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UvoD

Wiz T6A5 je jednosirny motorovy viz, po mechanicke i elektrické strance
vychazi ztypu KT8D5. Wz je vybaven tyristorovou pulzni regulaci takch
motoni. Trakeni motory jednotlivych podvozZkjsou zapojeny do série. Viichu
rozjezdu a brzehi jsoutizeny jednim tyristorovym pulznim énicem. Pozadované
jizdni a brzdové vlastnosti vozu zdjige v sedmi stupnich elektronicky regulator.
Pro napajeni ovladacich a pomocnych olfivadouzi staticky rnic. Chlazeni
zaji¥uje ventilator 24 V. Mz je vybaven skluzovou a smykovou ochranou.

Hlavnimi inovanimi prvky dodavky voi@ T6A5 pro Prahu ifedstavuje réni
fadic, automaticka g@dhla, vyklopné dve a také skra¢ proudu. Celkem vyrobce
CKD Praha dodal 150 tramvaiji a to wedh dodavkach. Prvnigdstavovala 80 vdz
druha 50 aitti 20vozi. Druha a iteti série se od prvni série ¥kolika bodech
v provedeni lisi, nelisi se vSak v jizdnich viastech.

Zakladni technické udaje

Délka vozu pes spahla 15 900 mm
Délka sking vozu 14 700 mm
Sirtka sking vozu 2 500 mm
VySka podlahy od temene kolejnice (kola 700 mm) 920 mm
Hmotnost prazdného vozu 195t
Hmotnost vozu $ maximalnim obsazeni 31,5t

PRIPRAVA NA VYJEZD

1. Zkontrolovat na voltmetru stav baterie (min. 19 V).

2. Zkontrolovat odpojova baterie. Odpojova baterie se nachazi pod posledni
sedakou vlevo.

3. Zkontrolovat odpojov&uzemiova OTZ v kabirg fidice, zda je ve spravné
poloze.

4. Zkontrolovat (pepnout) spravnou polohugpin&e automatickych spahel PAS.

5. Preswdcit se, zda jsou oba vypitepodvozk v poloze zapnuto.

6. Zkontrolovat sbrace tak, aby byl v pracovni poloze pouzérsb 1. vozu.

7. Zapnoutifizeni na prvnim voze. Vypitd&izeni podrZet v poloze 2 asi vtefiny,

az zhasne tiatko PORUCHA. Na paneluidice se rozsviti bila kontrolka

mechanickych brzd a voltmetr musi vykazat vzestgsti nad 20 V.
8. Prepnout reverz prvniho vozu do polohyeg.

RUCNI OVLADANI PAKOU RADICE

Pakouradice Ize manipulovat zaredpokladu, ze mame zvoleny &njizdy.
A naopak pé&ou reverzu lze zemit sner jizdy jen tehdy, je-li pdk#adice v poloze
nula. Toto plati jen udkterych voz prvni série. U voz druhé afeti série vzajemné
blokovani pohybuadite a zvoleni siru jizdy neexistuje — reverz je tzv. zapunst

a ovladany univerzalni Klkou. Novy typradice ma zprava tldtko zvonku a zleva je
swételna houkaka.
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StarSi typradice s pékou reverzu (1. série).  Novy tyadice — reverz zapudty.

Pakouradice volime smirem dopedu (z nulové polohy) stupnizdy a pohybem
vzad (z nulové polohy) stuprbrzdy. Nouzova brzda je oéldna od provozni brzdy
pruzinou. Rdni pakuradice Ize vychylit i do strany — doprava, &@am Kkrididi.

Pakaradice ma fi zvyrazrené polohy: nulu (vyéh, svisla poloha péaky), 1. stupe
jizdy a 7. stupge provozni brzdy (parkovaci poloha).

VYCHYLENI PAKY RADICE DOPRAVA:

V poloze 0 - dojde k odbrzdi mechanické brzdy — rozjezd samovahou.
V poloze 0 a naslednym zadani jizdy - plynuly redje
V poloze 6. a 7. stugrbrzdy — plynulé dobrzshi 1. stupsm mechanické brzdy.
NA VOZECH SE VZAJEMNOU BLOKACIi RADICE A REVERZU LZE
PAKU RADICE VYCHYLIT DOPRAVA | V TOM P RIPADE, KDY
REVERZ JE V NULE - V{Z (VLAK) ODBRZDI A PAKOU VZAD NELZE
POHNOUT! K ZASTAVENi JE ZAPOT REBi PREPNOUT REVERZ
A POUZIT RUCNI PAKU NEBO VYPNOUT RIZENI, PRIPADNE POUZIT
BEZPECNOSTNI SPINAC PRI ZAPNUTEM RIiZENI.

Vzhledem k tomu, Ze reverz, vypindzeni a pakdadice jsou pistupné levym
okénkem zvenkuiidi¢ pred opu&nim vozu kromd ostatnich stanovenych opeti
musi zajistit levé okénko proti oti®ni - plati pro vozy s g&ou reverzu.

ROZJEZD A JiZDA

Rozjezd se provadi v 7 stupnich plynulym pohyberkypfadice vpred. Ri
vychyleni pakyradice doprava a naslednym jemnym zadanim jizdy — ngéive
odbrzdi a po té deez Skubnuti rozjede sil®\{nelze pouzit  rozjezdu do svahu —
nebezpéi couvnuti viaku). Jednotlivé stupnizdy se zadavaji postuprs tim, ze
nemusime vyuzit nejvyssi stuppizdy. Ri pouziti 1. stupa jizdy do svahu seiz
nejen nerozjede, ale v zavislosti na sklonu svalaouva. Rozsah rozjezdovych
proudi: 130 — 550 A.
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Rozjezd vozu je blokovantipztraig nagti v troleji nebo otekenych dvéich vozu,
pii poruSe apod. Pokukidi¢ ponechd pakiadice v poloze jizda aivod blokovani
pomine, blokovani je fiesto i nadale ve funkcRidi¢ musi vratit pakuadice do
polohy nula, v které se nachazi odblokovaci kordaktovu zadat jizdu.

VYBEH
Po vraceni pakyadice do polohy nula se vypne jizda (brzda) a ampérmetr
vykazuje hodnotu nulaiz prejde do jizdy vyBhem (setrvanosti).

PROVOZNI BRZDA

Radic ma pro provozni brzei 7 stupi. Jednotlivé stuph brzdy se voli
prestavenim pakyadice dozadu (z nulové polohy). Umage-li to situace v provozu
je zadouci volit stuphbrzdy postup& Rozsah brzdovych protd110 — 440 A.

Provozni(elektrodynamicka) brzdacinkuje az do velmi malé rychlosti (cca
4 km/hod.), potom&z dobrzdi brzda mechanicka (kotowa):

1. — 2. stupe provozni brzdy — mechanicka brzdenastoupi pod 200 A
3. — 5. stupke provozni brzdy — nastoupi 1. stipg@echanické brzdy 230 — 350 A
6. — 7. stupe provozni brzdy — nastoupi 2. stipmechanické brzdy 400 — 440 A
8. — 9. stupe brzdy (kolejnicova brzda) nastoupi 2. stupgenechanické brzdy

IdedIni zastaveni vozu (vlaku) p&pe pouzitim 1. stugn mechanické
(kotowové) brzdy a po zastaveni vlaku zvolenim 2. stupachanické brzdy.

Dobrzaéni 1. stupgm mechanické brzdyidi¢ dosadhne tak, ze brzdi 3. az 5.
stuprém. Je-li 5. stupebrzdy k wasnému zastaveni nedastgci, fidi¢ brzdi 6. nebo
7. stupem (pripadré 8. - 9. stupdm). Fred nastupem mechanické brzdy vyklopi
pakutadice doprava. Vlak tak dobrzdi 1. st@pm mechanické brzdy. Po zastaveni
vlakufidi¢ prestane vychylovat pakiadice doprava — nastoupi 2. stiipmechanické
brzdy.

Fi vypadku elektrodynamické brzdy obou podvbzkebo @i vypnutych obou
podvozcich na jednom vozégvezme brzdny vykorbrzda mechanicka; figpouziti
3. — 5. stup& nastoupi 1. stupemechanické brzdy;ippouziti 6. — 9. stuphnastoupi
2. stup& mechanické brzdy. Umaaje-li to situace v provozuidi¢ pri brzdéni paku
fadice vyklapi doprava. RuSi tak zaskok mechanické brzéeti obloZeni
mechanické kotatové brzdy a pedchazi vzniku ploch na kolech.

BRZDA NOUZOVA A ZACHRANNA

Pro nouzové brzai je Wiz vybaven Kkolejnicovymi brzdami. Na kazdém
podvozku se nachazeji &kolejnicové brzdy.
Uvadji se do¢innosti :

1. Nouzova brzda se uvede dmnosti posunutim pakiadice na 8. stupe— brzdi
kolejnicové brzdy zadniho podvozku. 9. stupe brzdi kolejnicové brzdy obou
podvozki. Z téchto poloh se pak#adie pruzinou vraci do polohy 7. stupn
elektrodynamické brzdy.

2. Tlagitky zachranné brzdy. Po stisknutic¢ilka se uvedou da@innosti vSechny
kolejnicové brzdy, brzda mechanicka a vystrazny neep vypne
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elektrodynamicka brzda aqrusi se fipadné zadani jizdy. Tdaka se nachazeji
na paneluidi¢e, na zadnim pomocném stanovisti a nad kazdyminuveozu.
Prepnutim vypin&e fizeni do polohy 2fidi¢ zrusi ¢innost kolejnicové brzdy
a zvonce. Manipulaci pakotadice zrusi i dinek brzdy mechanickéCinnost
zachranné brzdy se zrusi i vypnufiizeni.

3. RoztrZzenim soupravy — na voze li@fice se uvede déinnosti zachranna brzda.
Na voze gidicem — sviti kontrolka ROZTRZENi SOUPRAVY + zvonek
v kabirg.

4. Pri pasobeni smykové ochrany - zasah kolejnicové brzdyire podvozku.

5. Pri pouziti g'epin@&e nouzového otvirani diie- zachranna brzda.

6. Neni-li pakaradice 2. vozu v poloze 0. Obdobr i zpétném pohybu — neni-li
pakaradice 1. vozu v poloze 0 — zachranna brzda.

Body 2 — 6vplat|’ za podminky zapnutéﬁu\;{ani. s s

SBERAC — ODPOJOVAC/ UZEMNOVAC (0T2)

Stahovani a vraceni &ace na trolej se provadi pomoci motorku na 24 V. Na
pomocném panelu jsou &yproswtlena tl&itka ozngend NAHORU a DOU s tim,
Ze tlaitko DOLU je nadazeno tlaitku NAHORU. Ri pohybu motorku sirase
piislusné tlaitko sviti. Motorek funguje i id vypnutém fizeni. Funkce tidtka
NAHORU je navic podmina polohou OTZ.

PRI STISKNUTi _ TLA CITKA NAHORU VYJEDE SB ERAC U TECH VOzZU
SOUPRAVY, U KTERYCH JE ODPOJOVAC-UZEMNOVAC (OTZ) V POLOZE 1.

Je-li na (kterémkoliv) voze OTZ v poloze Ofifadre uzemrno), tla&itko
NAHORU nefunguje. OTZ v poloze @i(uzemréno) blokuje nejen chod motorku,
ale i samotny odly proudu z troleje.

V @gipack, zeridic zapomene stdhnout&ke a stiskne aretai tlatitko OTZ,
uvede tim d@&innosti stahovani gbbace. Pojistky na 600 V se nachazeji véiiske za
OTZ. Dviika Ize otevit az po uzemini . OTZ se nachazi ve strop kabinyjiidiée.

aretacni
tlacitko

Srouby ke
vstupu do
poloha pojistkové
UZEMNENO skifiné
| MANIPULACE S 0DPOJOVACRY
: JEN SE STAZENYM SBERACEM >
poloha O otocna paka OTZ — volba poloha 1

funkce slgrace je blokovana jedné zeiti poloh funkce sl¥race neni blokovana
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Pokud je nutn@ouzit skra¢ druného vozu, ndppro odjezd z usekového izolatoru,
fidi¢ postupuje pedepsanym postupem:
- na 1.voze stahne&h¢ a po té pepne OTZ z polohy 1 do polohy 0,
- na 2.vozefepne OTZ z polohy O do polohy 1,
- stiskne tlgitko NAHORU, na soupravbude ve funkci pouze &t& 2. vozu a tim
budou pod nafiim 600 V oba vozy (druhy bude napajet prvni),
- po odjeti z usekového izolatoru provede na oboeesozgtnou manipulaci.

SkErac 1ze nouzo¥ ovladat réné pomoci kliky. Klika se nachazi v prostoru nad 1.
dvemi. Ve strog nad 1. podvozkem, se n&ipe pomoci univerzalni kky
odSroubuje krytka, potom se klika z&flado ¢tyrhranu ve strop a za sotiasného
tlaceni do stropu klikou otdme a tim stahujeme/zvedameisb doli/nahoru.

Vyrobce pipousti moZnost zaaretovani¢site ve staZzené polozdiprijezdu
Usekem se snizenou troldfidi¢ zrusi tento stav tim, Ze néjde stiskne tl&itko pro
pohyb skrate DOLU a teprve potom stiskne &itko NAHORU. Rozté shiraci
soupravy 2x T6A5 je o 70 cn&tsi nez u soupravy 2x T3.

Souprava 2x T6A5 je schopna jizdy na ob&aske nebo jen na zadi predni
skerac.

PISKOVA CE

Ridi¢ uvadi piskov& do ¢innosti levym pedalem nebo &itkem SKLUZ na
panelu. Ovladani piskota funguje i pi vypnutémiizeni.Pisek se sype pod kola
1. napravy vpravo i vlevo a pod levé katett ndpravy obou vdizsoupravy.

SKLUZOVA /| SMYKOVA OCHRANA - SSO

Zjiovani skluzu a smyku kol je zaloZeno na principuopoavani otéek
jednotlivych naprav. # zasahu — SSO se sniZi tazna/brzdna sfidarBdeni dochazi
i ke zdrsrni koleje, gipadré k zasahu kolejnicové brzdy zadniho podvozku. Zasah
skluzové/smykové ochrany jsou signalizovany rozvim tla&itka SKLUZ.
Skluzovou/smykovou ochranu lzeiagit (@i poruse) vypinéem v pojistkové shni
na 24 V. Stisknuté ttdtko SKLUZ vyfadi skluzovou ochranu.

ELEKRICKY / RADIEM OVLADANI VYHYBEK (EOV/ROV)

Tlagitko VYHYBKA 1 slouZi pro pestavovani elektricky ovladanych vyhybek.
Pri stisknuti vypind jizdu azapina proud do odporniku vyhybky.

Tlatitko VYHYBKA 0 — MYCI STROJ slouzi k zabezpeni pfijezdu ges
pracovni kontakt EOV, proti nezadoucimiegtaveni vyhybky. i? stisknuti vypina
pomocné obvody na 600 V, ventilator pulznicknmii, ale nevypina jizdu
Viz neni vybaven rekuperaci.

Tlatitko VYHYBKA 0 — MYCI STROJ se pouziva ifpprajezdu mycim ramem
se snizenym n&dm a @i odbaveni po zasahu maximalniho relé. PouZiva z& i
ucelem odbrzéni — sjeti z sekového izolatoru: stisknemegitkm a zadame jizdu.
Vyjimecné se toto tlaitko pouziva i p poruSe ventilatar pulzniho rénice i
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dobijeni baterie — zacalem opusini kiizovatky nebo jiného nevhodného mista na

trati a s ohledem na to, Ze nefunguje chlazeni debdeni baterie,fijpadré oboji.
Radio¢ ovladané vyhybky se ovladaji pomoci palubniho citade

v automatickém, rtnim nebo siovém rezimu.

ZPETNY POHYB

3 JiZzDA
3 BRZDA
1 - tla&itko bctlosti 2 - zvonec 3 fgpin& dvei 4 - sprovky

5 - kontrolka sirovek 6 - zachranna brzda  7epind jizda-brzda

Pomocné stanoviStse aktivuje fi zapnutémiizeni a pepnutim reverzu vzad
a stisknutim tlaitka bclosti (u sgazené soupravy vSe na druhém vozé)zpetném
pohybu soupravy jsou pakadici obou voz v poloze nula. Na sélo voze je paka
fadice také v poloze 0.

Uvolrénim stisku tlaitka bclosti za pohybu se uvede donnosti 7. stupe
elektrodynamické brzdy a v malé rychlosti, 2. stupechanické brzdy.

Dvee se uvaluji ototenim gepin&e doprava — tim dojde k uvami vSech dvid
soupravy. Otéenim doleva se aktivuje ditrd vystraha a otenim do prosedni
polohy se dvie zavou.

Zadani jizdy je ver¢ch stupnich. Brzahi také ve tech stupnich. # brzdéni na
1. polohu pepin&e jizda/brzda zvolime 2. stupelektrodynamického brzdi, kdy
v malé rychlostin e d 0 j d e ani k nastupu 1. stupmechanické brzdy pripadé,
Ze pouzijeme tuto 1. polohu ve velmi pomalé rychéti, kdy se jiz nevybudi
elektrodynamicka brzda, viz (vlak) nebrzdi. 2. poloha odpovida 4. stupni
elektrodynamického brzdi a 3. poloha 6. stupni elektrodynamické brzdy.

DVERE

Viz je vybaven vyklopnymi dweni IFE, které pi otvirani z&tsi piiijezdni profil
vozu aZz o 25 cm. Otéené dvee jsou signalizovanyervenym tlaitkem ZAVIRANI
a zavené zelenym tiitkem OTVIRANI.

1. DVERE

Stisknutim tlgitka PREDNI se oteyou prvni dvée a to i za pohybu vozidla!l
Druhym stisknutim tl&itka se uvede déinnosti dvéni vystraha a zni po celou dobu
oteweni dvei. Pokud se otdwou pouze prvni due, je mozné je zdit jenom
pouzitim tl&itka na zavirani. Jsou-li otmné rkteré dalSi dvie, lze pedni dvée
samostat® zawit stiskem tlgitka PREDNI. Ostatni dvie Zistanou otetené. Prvni
dvere Ize ovladat i zvenku ve 8kce v pravé bénici nebo vpedu za naraznikem.
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OTVIRANI

Po zastaveni voztidi¢ stisknutim tlditka OTVIRANI oteve viechny dve.

UVOLN ENi

Pokud cestujici stisknegulvolbu uvolgni (zadost o vystup/nastup), na panelu
fidice se rozsviti zluté ko UVOLNENI. Po zastaveni voziidi¢ toto tlasitko
stiskne a fslusné dvie se otekou. V @ipad, zefidi¢ uvolni dvée na otvirani
a Zadny z cestujicich stav uveri nevyuZzije,fidi¢ zrusi stav uvokni nejenom
stiskem tl&itka ZAVIRANI, ale i pouhym zadanim jizdy.

Otevieni/uvolnéni dvefi je podminéno zastavenim viaku a polohou paky
fadi¢e v 6. — 7. stupni brzdy (7. stupe— tzv. parkovaci poloha).

ZAVIRANI

Stisknutim tl&itka ZAVIRANI - VYSTRAHA se u otevenych dvé& uvede do
¢innosti opticka a akusticka vystraha. Po u¥airtohoto tl&itka se dvie zavou.

ZAVIRANI DVE Ri DO PREKAZKY

U dvéi s prekazkou se zruSi zavirani, deese (po)otawu a z&nou se oft, bez
zasahuridice, zavirat. Pokud sefgkazka i poitech pokusech o zéeni nadéle ve
dverich vyskytuje, dvie zZistanou otekené.

OTEVIRANI DVE Ri DO PREKAZKY

Ri otevirani dvéi do pekazky se due zastavi o iekdzku a #@stanou
pootevené. Po uiité (kratké) doB dostanou dve jeS¢ dva impulsy k Uplnému
oteweni. Pokud braniipkdzka i nadale,istanou dvie trvale pootekené tak, jak
piekazka dovolila.

ZAVIRANI DVE Ri PRI PORUSE

Pokud nejdou &které dvée zawit, fidi¢ zkontroluje jistée, resp. zjisti fcinu.
Pokud i nadale nejdou uzdty zatla&i dvere pomalym pohybenmuéné. Potom je
z vrej8i strany uzamkne univerzalni #pou. Ridi¢ musi uzamknout bé& k¥ idla.
Tim se vypne elektrické ovladargthto dvei a na paneliidi¢e je signalizovan stav
ostatnich funé&nich dvei.

NOUZOVE OTVIRANI

Nouzo¥ Ize otevit kterékoliv dvée uvnit vozu ot@enim zaplombovaného
vypinae nade dvigni do vodorovné polohy. Dve se odemknou a lze jecénd
otewit. Pokud je @i pouziti nouzoveho otvirani dkiezapnuté&izeni, uvede se timto
do ¢innosti zachrann& brzda. Z venku se daji odemkpouze prvni dvie. Ovladaci
prvek nouzového otevirani se nachazi vu@isk v pravé bénici narazniku.

SPRAHLO - PAS - SPOJOVANI vOzU

Sgahlo umoiuje mechanické a elektrické spojeni obv@d V a 600 V.

Sgahlo je ve sedni poloze drzeno pomoci pruzin, drzi téZ v oboajnkch
polohach, ze kterych se mirnym tlakem vrati déedsti polohy. Na obou koncich
vlaku je spahlo drzeno v progtdni poloze aretai ty¢ckou. Piichod proudu z vozu
do vozu umotituji piepinge automatickych sghel (PAS) zapnutych ve spravnych
polohach. Funénost obvod 600 V do druhého vozu soupravy je navic podimén
zapnutimeizeni.
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PAS — pepin& automatickych sfahel m&styii polohy :

P — aktivujeme hlavuipdniho sfahla — na zadnim voze.

Z — aktivujeme hlavu zadnihoigfla — na gednim voze.

0 — vypnuto — sélotz.

S — slouZi k elektrickému ovladani (otewmi-zaweni) hlavy spahla. Blokuje rozjezd.

V piipack, Ze oba vozy soupravy maji zvednstdrace na troleji, kazdy &%z odebira
proud z troleje samostatize svého shyace bez ohledu na nastavemépingia PAS.

SPOJOVANI

Krome obvyklych Ukori musitidi¢ prekontrolovat, zda jsou hlavy oboui&pel
zavené. Paky obou g@hel musi byt v horni poloze. Najezdova rychlosisi byt
co nejmensi, dle vyrobce do 3,5 km/hod. Po spajamsi paky obou gahel
spadnout ddl.

V pripact i elektrického spojeni obou hlav je nutné, abyobau vozech bylo
vypnutéfizeni a PAS vak prepnut do polohy S. Je vhodné taknit nejdiive na
prvnim voze a teprve potom na druhém. V okamzikpojeni je vhodné, aby na
zadnim voze nebyl PAS v poloze S, jinak se hlavhéno vozu otee jako prvni.

ROZPOJOVANI

Kron® obvyklych Ukori musitidi¢: Na vlaku vypnoufizeni a PAS obou véz
dat do polohy S. Paky obourépel dat postugnnahoru (nejtive u zadniho vozu),
tim se vozy mechanicky rozpoji a hlavy se&ra zavirat a vzdalovat od mista
spojeni. Pro spojovani vbZT6A5 s vozem, ktery ma &ghlo prazského typu, je
u kazdého vozu T6A5 zaetimi dvemi uloZzen mezikus, ktery je nutné nejprve
nasadit na automatickéiglo.

VYTAP ENI
Topeni vozuse zapina na Baim panelu. Topnice jsou umiay v kanalech na
obou b@nicich vozu.
0 - vypnuto Y, - polovini vykon
P - vyfivani piskovan 1 - plny vykon
Regulaci vytagni obou vo# soupravy, provaditidi¢ z prvniho vozu. R
vypnutémiizeni je vypnuto 600 V ve gghlech - druhy &z prestane topit.

U prostednich dvé se nachazi (ve stejném provedeni a na stejném jako
uvozu T3SU) skika s pakou, kterou se ovlada proud vzduchu odilatart
pulznich n&ni¢a. Poloha ovladaci paky: nateo— (oliaty) vzduch do vozu nefouka,
— dole — (ofaty) vzduch do vozu foukd/ ptipad, zefidi¢ topi na plny vykon, je
nutné, aby paka byla dole. Vdge nutné, aby paka byla v poloze #vo — aby do
vozu nefoukal ofaty vzduch od pulznich gnicu.

KALORIFER

Kabinaridice je vytagna kaloriferem, ktery je vybaven termostaterfegha je
na paneluidice.
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0 - vypnuto ¥ - 1. stup®peni + regulace termostatem
V - ¥trani 1 2. stupd topeni

OSVETLENI

VNITRNIi OSVETLENI - ZA RIVKY

Z&ivky jsou zapojeny do dvou obvbda jsou napdjeny z baterie. VSech 10
zaivek sviti pouze H zapnuténtizeni. 30 vtéin po vypnutitizeni nebo po vypadku
trolejového nagti zastane ve funkci jen obvod se 4rigkami. Z&fivky 2. vozu se
rozs\wcuji na bénim panelu z 1. vozu. Nouzove ¢deni (Ctyti zarivky) se zapina
na kazdém voze zvigsvypina&em nad prvnimi dveni.

VNEJSI OSVETLENI

VnsjSi oswtleni se zapina (vypind) pomocfepinge VNEJSI OS\ETLENI,
SVETELNA HOUKACKA, ktery maétyii polohy. 1. vypnuto — 2. obrysovastia
— 3. potkavaci sitla — 4. dalkova sila. Po dobu stisknuti piy tohoto gepind@e
sviti dalkova s#tla (swtelnd houkaka). Denni svicenisviti — @i zapnutémrizeni,
prepinai OSVETLENI TRANSPARENTUv poloze 0 avypnutém vigjsim oswtlent.

OSVETLENI TRANSPARENTU

Ri zapnutém vi§Sim oswtleni a prepingi OSVETLENI TRANSPARENTU
v poloze 0 — os#tleni transparentu nesviti. V poloze 1 -&@hani transparentu sviti.

NASTAVENI OVLADACICH PRVK U NA SOUPRAVE
2x T6A5— SHRNUTI

Na 2. voze fijizdé vpired (pFi zpétném pohybu/couvani na 1. voze):

Pakaadice — musi byt v poloze nula — jinak gapinanitizeni (na 1. voze) dojde
k zdsahu zachranné brzdy.

Reverz — v poloze nula, rozhodujici ale jelembsnéru jizdy na 1. voze, kde je
zapnuté&izeni.

OTZ — v poloze nula (ha 1. voze v poloze jgddan timto zfisobem Ize provést,
aby na 1. voze byl $be¢ na troleji a na 2. voze v poloze dole.

PAS - v poloze P (na 1. voze v poloze Z), Kimeedojde k penosu 600 V.
V pripadt Spatg nastavenéhoippinge PAS (feba jen u jednoho vozu) — 2ux
bude signalizovat ztratu n&psit.

SkErag — v poloze stazense,vyjimkou sunuti, odjezdu z usekového izolatoradap

Topeni — v poloze vypnuto, ovlada se¢se s 1. vozem — z 1. vozu.

Z&ivky — v poloze vypnuto, ovlada se sagré s 1. vozem — z 1. vozu

VrgjSi oswtleni — v poloze vypnuto, ovlada se &asreé s 1. vozem — z 1. vozu

Osv\tleni transparentu — v poloze zapnuto, kazdy se ovlada samostétnNa
1. voze slouzi (v poloze nula + zapntiteni) k dennimu sviceni.
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1. viz 2. iz solo
pakaradice manipulace nula manipulace
reverz viged nula viped
OTZ 1 0 1
PAS Z P 0
skéra¢ na troleji stdhnut na troleji
topeni zapnuto/vypnuto  trvale vypnutp  zapnuto/vypnu
zarvky zapnuto/vypnuto| trvale vypnutg zapnuto/vypnuto
vNnéjSi oswtleni zapnuto/vypnutg  trvale vypnuto  zapnuto/vypnut
osWtleni transparentu zapnuto/vypnutdrvale zapnuto! | zapnuto/vypnutg

BOCNIi PANEL — Signalizace nestandardnich stai
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Svitici kontrolky 12 — 18 signalizuji poruchovy sta.

Na vozektery mé zavadu, sviti étkontrolky (VUZ + VLAK). V iz, kde sviti jenom
jednakontrolka (VLAK), je bez zavady.

LINKOVY STYKA C — jisti¢ — vypnout oba podvozky (HP).

DOBIJENI KONDENZATORU — jisti¢ — vymena vozu (bez pouziti HP).
VENTILATOR MENICU — pojistka 24 V — HP.

DOBIJENI BATERIE — pojistka 600 V — HP — {i®éznéa kontrola stavu baterie).
REGULATOR - podrzet vypiratizeni v poloze 2 — jisti— HP.

NADPROUD - vypnout a zapnotizeni — jistt — HP.

BRZDICE — sviti pouzeipporuse. B zastaveni vozu (bez poruchy) nesviti.

Vypina: BLOKOVANI — rusi blokovani jizdy $ otevienych dveich.
Prepind ¢. 5 je nefunkni - nebyl nikdy funkni.

NEDOVREN| (NEUZAM CENIi) DVERI

Ridi¢ opakovas zkusi za¥it dvere. Pokud na paneltidice kontrolky nadale
signalizuji stav neuzagnych dvé (jizda je blokovana) &di¢ pohledem na dve
zZjisti, Ze jsou zaené — rozsviti W)Si oswtleni. Tim se rozsviti ogtleni schod
dvei, které jizdu blokuji. Tyto dwe - obé kridla se pomoci univerzalni Kky
(potatenimo 90 stupid) uzamknou rané. V pripack, Ze ani rdni uzanteni dvei
nezruSi blokovani jizdy, nebo nelze-li degerutné uzamknout (po nehey fidi¢
pouzije vypin& blokovani dvé& na b@&nim panelu a zruSi tak blokovani jizdi p
otewenych dvé. Funkce vypin& blokovani dvé neni genaSena z vozu do vozu,
musi se pouZzit na voze se zavadou.

ODSTAVENI VOzU

1. Pakaadie druhého vozu je v poloze nula, pd&dice prvniho vozu v poloze
odpovidajici maximalnimu provoznimu b¥ad— zaparkovano.

2. Repinde revers v poloze nula.

3. Vypnout vSechny sp@bice (topeni, osstleni apod.).

4. Vypnoutrizeni, APEX.

Se skracem, OTZ, PAS, odpojo¢am baterie se nemanipuluje.

UPRAVY — ROZDILY VE VOZECH 1., 2.a 3. SERIE

1. Pakaradike a reverz. U vaz 1. série se postuprvymenuje stary za novy typ
fadice (se zvonkem a &kelnou houk&kou) a s pepingem sndru jizdy
zapustnym v levé bonici.

2. Uzaweni vSech dvgé je signalizovano gongem — plati pouze u 2. &8es

3. Stredni stesni klapka se zigtodu hlwenosti otvira u 2. a 3. série proti &m jizdy.
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POJISTKY, JISTICE

Pojistky na 600 V se nachazi ve std@binyiidice za OTZ. Dvika pojistkové

skiin¢ se daji otekit jen, je-li paka OTZ v poloze uzermo. Je zde 6 pojistek 600 V.
2X topnice salonu — 1x topnice — 1x statick§nimi (dobijeni baterie) — 1x relé &it
a 1x vyhybka. Planek pojistek je na ¥nith dvikach.

Jisti¢e a pojistky na 24 Vse nachazeji v kahirridice za pomocnym panelem.
Panel je na dvikach pojistkové skné 24 V. Pomoci univerzalni Kky lze dvika
odemknout a poté otét. Zde se naléza i vypitiakluzové/smykové ochrany. Planek
rozmiséni pojistek 24 V a jistit se nachazi v pravém hornim rohu assych
dvirek.

Vypina¢ SSO Jistte Pojistky 24 V (4x) Pomocny panel Nahragojistky

V prostoru nahradnich pojistek se nachkanystr na ostikovace.
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PANEL RIDICE — CELKOVY POHLED

Palubni pafita¢, 1 leva srdrovka, - rychlon@r, 2 — porucha, 3 — blokovani rozjezdu, 4 — mechekd brzdy, 5 — dalkova &\a,

6 — skluz, 7 — roztrzeni soupravy, 8 £ 600 V, 9 — nadproud, 10 — prava gravka, 11 — ampérmetr, 12 — otvirani di¥e

13 — zavirani dvié, 14 — ositleni kabiny, 15 — vyhybka 0, - 16 — vyhybka 17--IhlaSeni zastavek, 18 — @eni transparentu
(+denni sviceni), 19 — oétkeni ampérmetru, 20 — vypidaizeni, 21 — kalorifer, 22 —&rani (na nohy), 23 — ovladani zrcatka,
24 — prvni dvée, 25 — uvolédni dve‘i, 26 — vylitivani zrcatek, 27 — oikovac, 28 — s#rac¢/cyklova®, 29 — Fepina? smérovych
switel/piii stisku zvonek, 30 —iepina® vnejSiho osvtleni/pi stisku svtelna houka’ka, 31 — zachranna brzda,

32 —tisd, 33 — reset OIS, 34 — termostat kaloriferu, 35apaseny reverz.



