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TRICLANKOVA
TRAMVAJ RT6-N

s

NiZKOPODLAZNI
RYCHLODRAZNI

VSEOBECNE

o Hlavni principy konstrukéniho feseni vozidla

Triclankové vozidlo s kazdym &lankem na’

jednom podvozku, kde vn&ii podvozky jsou hnici
Nizké podlaha ve vy&i 350 mm nad femenem ko-
lejnice (TK) v celé &t vozu mezi vééimi podvozky
Modulové konstrukce boénic, umoZiiujici
jednosmérnou i dvousmérnou verzi
Moznost sprahovani voz{ do dvouélennych
souprav
Zachovéni prajezdnosti na stévaijicich fratich
jako u dosud vyrab&nych vozidel
Prihled zp&t celym vozidlem ze sedadla fidice
Snizeni vngjsi hlucnosti vozidla bhem jizdy
Umoznéni snadného &isténi podlahy

¢ Hlavni rozméry vozidla

* Pristupnost vozidla pro cestujici

4 dvefe o $ifce 1 335 mm pro dva proudy
cestujicich a 2 dvefe o Sifce 630 mm na
previslych koncich vozu pro jeden proud
cestujicich

Viechny dvefe vné vykyvné, elekiricky
ovlédané, otevirané centrdiné fidicem nebo
cestujicim pomoci Hlacitka po odblokovani
Fidiéem, s néstupni hranou ve vyi 350 mm od
TK, usnadiujici vstup t&lesné postizenym
a cestujicim s rozmérnymi zavazadly

U jedn&ch dvefi vysuvnd plosina oviddand
fidicem, umoiﬁu]icivgezbariérovy viezd

Néstup na nizkou ploinu ve vyice 350 mm nad
TK i krajnimi dvefmi na previslych koncich vozu

* Pobyt a pohyb cestujicich uvnitt vozidla
Nizka podlaha ve stfedni ¢asti skiing ve
vyice 350 mm nad TK v délce 14 820 mm,
coz je 63% z celkové délky podlahy pro
cestujici
Zvyiend podlaha ve vyice 900 mm nad TK
nad trakenimi podvozky

Schidky se dvéma stupni mezi nizkou

a vysokou podlahou
Plocha pro umisténi invalidnich vozikd
a détskych kocarki v nizkopodlazni &sti
Viivem krajnich dvei na previslych koncich se
nelvori slepé kouty v krajnich oddilech pro cestujici
V celé Sirce vozu az k boénicim je zachovana
odlaha v téze vysi, takze cestujici pfi pristupu
Esedad|ﬁm nemusi prekonvat dali stupeft

PROVOZNI CHARAKTERISTIKA

ELEKTRICKA VYZBROJ

4 stejnosmérné frakéni motory s vlastni
ventilaci, trvaly vykon
102,5 kW, jmenovité ofdcky 1 865 1/min.,
jmenovity proud 375 A

Napdijeni vzdy dvou trakénich motor( jednim
pulznim méni¢em s GTO tyristory, fizené
mikroprocesorovym regulétorem

Smisend rekuperaéni a odporovd brzda do
rezistoru

Ruéni fizeni vozidla pomoci kontroléru

Elekirické vyzbroj umisténa ve stede nad
nizkou podlahou a v rozvadéi za kabinou
fidice, v némz je baterie, staticky méni¢
a mikroprocesorovy reguldtor

Provozni napéti v froleji 600 V DC + 20% - 30%
(piip. 750'V)

BRZDY

¢ Provozni, parkovaci, nouzovd, havarijni

brzda.

VYTAPENi A VETRANi
¢ Prostory pro cestujici

Vytdpéni elekirickymi topnymi félesy o vykonu
po 200 W, umisténymi v Konzoldch sedakd
s regulaci vykonu ve dvou stupnich

Vatrani prirozené vyklapécimi okny nebo
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nucené dvéma agregdty, vzduch je pfitom
mozno pFihﬁ'vof ohfivadi o V)'Ikonu po 12 kw

* Kabina fidice
Vytépéni a vétrani teplovzduinym agregétem
Na préni Ize vozidlo vybavit klimatizaci

* Viz je vybaven vytapénim piskovall

PODVOZKY

Vsechny 3 podvozky maif ramy tvaru H a jsou
vybaveny pryZovym primarnim vypruzenim a
sekundamim vzduchovym vypruzenim, které
umoziiuje automatické udrzovéni stlé vysky
podlahy nad temenem kolejnice.

o Trakéni podvozky

Primarni  vypruzeni je vytvofeno
pryzokovovymi bloky mezi podélnikem ramu
a Zyvn)"m ramenem v misté loziskové komory

Sekundérni vypruzeni pomoci 2 pryzovych
méchd mezi rdmem podvozku a kolébkou

2 piiené ulozené trakéni elekiromotory
jsou pripevnény na piiéniku ramu podvozku,
focivy moment k dvoustupiiové népravové
prevodovce se prendsi hfidelem se 2
pryzovymi klouby

Podvozek je vaoven 2 kolejnicovymi brzdami
a 2 kotoucovymi hydraulickymi brzdami se sifadagi

Hmotnost: 5 200 kg

¢ B&zny podvozek

Je ulozen neotoéné pod stiedni ¢lanek a
je vofen rdmem se dvéma népravnicemi, na
L’rer)'/ch isou letmo ulozena kola s brzdovymi
kotouéi.

Stradadové kotougové hydraulické brzdy na
kazdém kole

Samostatné ulozeni kol umoziiuje vedeni
nizké podlahy nad timto podvozkem v oblasti
podéIné osy vozu

Hmotnost: 2 300 kg

VNITRNI ZARIiZENi A PROSTREDI

Komfortni a prostorny interiér, prichozi
v celé délce vozu

Lamindtové sedadla mohou byt vybavena
polstrovanim

Vodorovné zéchymé tyce jsou umistény na
stropé ve 4 Faddch, svislé tyce jsou upevnény do
stropu a konzol sedakd

Kabina fidice fesena podle ergonomickych
pozadavkd

Rovné podlaha a2 k bocnicim a na nich
pripevnéné seddky usnadiiuji &isténi, zdvizend
podlahové krytina u bocnic do vyse 370 mm
zamezuje zatékani vody

PREPRAVNI KAPACITA

HMOTNOSTI

POMOCNA ZARIZENI
Staticky méni¢ 600V / 26V DC
Alkalickd akumulétorové baterie 17 NKS 150

- 24V, 150 Ah

3 hyclrou|ické Eerpad|c1 s e|e|<tromotory pro
kotoucové brzdy, po jednom pro kazdy
podvoze

Dle pozadavku zékaznika je mozno zaménit
nebo doplnit nékteré komponenty nebo vybaven.
Napiiklad: pélpantograf, vyklépéci okna,
seddky, podlahovd krytina, Celni determlni
skla, V)'/Eyvné dvere, tachograf, smérovy
informaéni systém, osvétleni, klimatizace
kabiny, st¥idavé trakéni vyzbroj, atd.

Prototyp této tramvaje byl ocenén ,Velkou
cenou” mezindrodniho strojirenského veletrhu

SCIMA 1995.
Design: ing. arch. Patrik Kotas

FINALNi VYROBCE
CKD TATRA, a.s.

Plzeriska 6

150 40 Praha 5

Ceskd republika

Telefon: (++42 2) 2451 0980
Fax: (++422) 538 242

VYROBCE ELEKTRICKE VYZBROJE
CKD TRAKCE, a.s.

Kolbenova 40

190 07 Praha 9

Ceskd republika

Telefon: (++42 2) 6603 6373

Fax:  (++42 2) 825 643



Presah skiing vozu RT6-N
pFi projezdu oblouky
pro body 1, 2, 3, dle CSN 280337

RT6-N Car Body Overhang when running
through curves referring to points 1, 2, 3
acc. to CSN 280 337

Standard Specifications

1000 1,294 0,056

Ee, A e, Ei;
(m) {m) (m) (m)

0,889 0,461 1,265

0,085

RT6-N LOW-FLOOR THREE-SECTION
ARTICULATED LRV

GENERAL

* Main Principles of Vehicle Design
Three-section arficulated car with each section

mounted on one bogie with the two end bogies

powered

Low floor designed at alevel of 350 mm over the
rail fop cll over ie area between the end bogies

Module design of side walls focilitafing production
of both single- and double-ended versions

Chance to couple vehicles in two-unit trains

Maintaining passage clearances along existing
tracks as in case of cars manufactured so far

Clear view throughout the car from the
driver's seat

Reduction of external noise of vehicle when
running

Facilitating easy and smooth cleaning of floor

¢ Main Dimensions of Vehicle

o Accessibility for Passengers
4 doors being 1,335 mm wide designed for

two streams of passengers, and 2 doors bein

630 mm wide designed for one stream o
passengers at both the car extreme ends

All doors to be folded outwards and electrically
operated, opened centrally by the driver or
passengers through a push bution ofter having been
released by the d?iver, designed with their boarding
edgeata Keight of 350 mm from rail top in order
fo ?acilitote boarding of physically handicapped
as well as passengers with bulky luggage

Boarding to the low floor at a height of
350 mm cbove rail top through the doors at the
car extreme ends, too

* Movement of Passengers Inside Car

Low floor in the central part of car body at
a height of 350 mm above rail top over a length
of 14,820 mm which covers 63 per cent out of
the total length of floor occupied Ey passengers

Higher floor at a height of 900 mm above rail
top c?esigned above the traction bogies

Two steps arranged between the low and
higher floors

Area for leaving of wheelchairs and
perambulators in the low-floor secfion

No blind corners created in the extreme

compartments for passengers thanks to the
extreme doors provided at both car ends

Floor maintained always at the same level
along the entire car width up to the side walls
so that passengers need not overcome another
step when reaching seafs

SERVICE CHARACTERISTICS

ELECTRIC EQUIPMENT

DC self-ventilated traction motors designed for
a continuous output of 102.5 kW and rated speed
of 1,865 1/ min. and rated current of 375 amp

Always two traction motors fed from a single
chopper equipped with GTO thyristors controlﬁzd
by microprocessor regulator

Combined regenerating and resistor brakes

Hand operation of car by means of controller

Electric equipment mounted on the roof
above the low floor and in the switchboard
behind the driver’s cab which the battery, static
converter and microprocessor regulator are
contained in

Service voltage of 600 V + 20% -30%
(and/or 750 V DC)



BRAKES

* Service, parking, emergency, safefy brakes

HEATING AND VENTILATING

* Passenger Area
Heating by means of eleciric heating elements
rated 200 W, each, mounted in the seat brackets
and designed with a two-step output regulation
Self-ventilation by means of tilting windows
or forced-air ventilation by means of two sefs,

while the air may be preheated by two heaters
rated 12 kW, each

e Driver's Cab
" Heating and ventilating by means of hot-air
generating set
If required, the car may be equipped with air-
conditioning plant
The car is designed with sanding devices heated

BOGIES
Allthe 3 bogjies are designed with H-shaped fromes

and rubber primary and secondary air suspensions
which focilitote automatic mainfenance of a steady
floor height above the rail top.

¢ Traction Bogies

Primary suspension is made by means of
rubber blocks between the longitudinal member
and swinging arm in the area of bearing box

Secondary suspension by means of two
rubber bellows designed between the bogie
frame and bolster

Two crosswise mounted traction motors are on
the bogie longitudinal member, and the torque
fo the two-stagee gearbox s fransmitied by means
of a shaft with two rubber joints

The bogie is equipped with two track brakes
and two hydraulic disc brakes with springs

Mass: 5,200 kg :

* Idle (Running) Bogie

It has been mounted in non-revolving way
under the middle section and formed by a frame
with two broken-down axles which the wheels
fitted with brake discs are overhung on.

Hydraulic disc brakes with mechanical springs
mounted on each wheel

Separate mounting of wheels makes possible
to provide for a low foor above the idle bogie
along the longitudinal car axis

Mass: 2,300 kg

CAR INTERIOR

Comfortable and spacious inferior area
passable throughout the entire car length

Laminated seats which may be upholstered if
required

Horizontal holding bars mounted on the
ceiling in four rows, and vertical bars mounted
on the ceiling and seat brackets

Driver's cab designed according to ergonomic
requirements

Even floor extending up to side walls and seats
mounted thereon facilitates cleaning while the
raised floor covering made next to sige walls up

to a height of 370 mm prevents water enfry

TRANSPORTING CAPACITY

MASSES:

AUXILIARIES:
Static converter rated 600 V / 26 V DC
A||(0|inebc|ﬂery|ype]7NKS 150-24V 150 Ah

Three hydraulic pumps with electric motors for
disc brakes, one per bogie

As required, certain components or ouffitting of
the vejwide may be modified or added.

For instance: semi-pantograh, coupler, inclinin
windows, seats, floor covering, dethermcﬂ
windshields, folding door, tachograph , desfinafion
information system, lighting sysfem, driver’s cab air
conditioning, AC fraction equipment, efc.

Protofydpe of the above car has been awarded

,Grand Prize” at SCIMA 1995 International
Engineering Exhibition.

Design: ing. arch. Patrik Kotas

FINAL : ELECTRIC
MANUFACTURER: EQUIPMENT
fi5-178 SUBCONTRACTOR:
CKD TATRA, a.s.  CKD TRAKCE, as.
Plzefiskd 6 Kolbenova 40

150 40 Praha 5 190 07 Praha 9
Czech Republic ~ Czech Republic
Telephone: Telephone:

(++42 2) 2451 0980 (++422) 6603 6373
Telefox: Telefox:

(++422) 538 242 (++422) 825 643
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RT6-N
RYCHLODRAZNI NIZKOPODLAZNI TRAMVAJ

Nizkopodlazni tramvaj RT6-N je reprezentantem nové generace vozidel. Jedna se o tficlinkoveé
vozidlo s modulovou konstrukci boénic, umoziujici také obousmérnou verzi. Viiz je mozno
spfahovat do souprav. Vét§inu plochy salonu vozu, kromé prostoru nad krajnimi trakcnimi
podvozky, zabira podlaha nizka 350 mm nad temenem kolejnice na kterou je mozno nastoupit
piimo z prostoru zastivky bez piekonavani daldich vyskovych barier. Druhé dvefe vozu jsou
jedté vybaveny vysuvnou plosinou pro vjezd invalidnich voziki. Tato koncepce nizké podlahy
usnadiiuje nastup a vystup fyzicky postizenym osobam i cestujicim s détskymi kocarky ¢i
objemnymi zavazadly. Obecné nizkopodlazni vozidlo urychluje vyménu cestujicich na
zastavkach, ¢imz zvy$uje rychlost piepravy a umoziuje usporu vozidel nasazenych na lince.

PREPRAVNI KAPACITA

Pfi normalnim obsazeni

Sedicich cestujicich 46
Stojicich cestujicich (5 osob/m2) 169
Celkem 215
P1i maximalnim obsazeni
Sedicich cestujicich 46
Stojicich cestujicich (8 osob/m2) 2
Celkem 3
KONSTRUKCE

Koncepce vozidla umoZziuje konstrukei nejen zakladni jednosmémou, ale i obousmémou a
oboustrannou. Vozidlo je pfipraveno na dal§i alternativni zmény dle pfani zakaznika. Viz
zachovava prijezdnost jako u dosud vyrabénych vozidel. Jeho konstrukce byla zaméfena na
zlepseni efektivnosti provozu a zvySeni komfortu cestovani véetné snizeni hluCnosti béhem
jizdy.

ZAKLADNI TECHANICKE PARAMETRY:

Délka skiiné 26 280 mm
Sitka skifng 2 440 mm
Vyska skiin€é od TK na sti‘esni plech 3 200 mm
Vyska podlahy nad TK - v nizké Casti 350 mm

- ve zvySené Casti 900 mm
Rozchod 1435 mm
Prumér novych kol - hnaci/bézna 700/600 mm
Hmotnost prazdného vozu 32 850 kg
Hmotnost pln¢ obsazeného vozu 55 040 kg
Maximalni rychlost (konstrukéni) 80 km/hod
Prumémé zrychleni z 0 na 40 km/hod 1,2 m/s2
Stfedni zpozdéni provozni brzdy 1,5 m/s2
Minimalni polomeér oblouku - provozni 18 m

- manipulacni 15 m

Maximalni stoupavost 8 %



Doba k dosazeni rychlosti - 70 kim/hod 35s
- 40 km/hod 10s

ELEKTRICKA VYZBROJ

Provozni napéti v troleji je 600 V DC (+20,-30%) nebo 750 V. Vozdlo je vybaveno 4
stejnosmémymi trakénimi motory s vlastni ventilaci, kazdy o trvalém vykomu 104 kW.
Napéjeni dvou trakcnich motorii je providéno jednim pulznim méniCem s tranzistory IGBT.
Ovladani vozidla je rucni pomoci kontroléru. Vozidlo je fizeno centralnim poéitadem.
Elektrickd vyzbroj je umisténa ve stfeSe a v rozvadéli za kabinou fidie. Je instalovana
protiskluzova a protismykova ochrana, kterd zlepSuje vyuziti adheze a brani zvySenému
opotrebeni kol.

PODVOZKY

Vsechny podvozky jsou vybaveny pryZovym primamim vypruzenim a sekundirnim
vzduchovym vypruzenim, které umoziiuje automatické udrzovani stalé vysky podlahy nad
temenem kolejnice.

Trakéni podvozky. oba krajni, maji 2 pricn¢ ulozené elektromotory jejichz to¢ivy moment se k
dvoustupriove napravové pievodovce prenasi kardanovym hiidelem. Primarni vypruZeni je
tvoieno pryzokovovymi bloky mezi podélnikem ramu a kyvnym ramenem v misté loZiskové
komory. Sekundami vypruZeni zajistuji 2 pryZové méchy mezi ramem podvozku a kolébkou.
Podvozek je vybaven 2 kolemicovymi brzdami a 2 kotou¢ovymi hydraulickymi brzdami se
stfadaci.

Bézny podvozek, stredni, je ulozen neotocné pod stfednim ¢lankem vozu a je tvofen rimem se
dvéma napravnicemi, na kterych jsou letmo ulozena kola s brzdovymi kotouéi. Stfadadové
kotoucové hydraulické brzdy jsou na kazdém kole.

BRZDY

Brzdéni vozu je zajiSténo tfemi nezdvislymi systémy:  brzdou elektrodynamickou,
mechanickou kotouc¢ovou a kolenicovou. Tyto brzdy vzdjemné pracuji v rezimech: provozni, ,
nouzovy, zachranny a parkovaci.

VYTAPENI A VETRANI

Prostory pro cestujici jsou vytapény elektrickymi topnymi télesy o vykonu po 200 W,
umisténymi v konzolach seddki s regulaci vykonu ve dvou stupnich. Vétrani je piirozené
vyklapécimi okny popr. klapkami ve stfeSe nebo nucené dvéma agregity, kdy je mozno
vzduch piihfivat v ohfivacich o vykomu po 12 kW. Kabina fidi¢e je vétrana a vytipéna
teplovzdusnym agregatem. Na piani Ize vozidlo vybavit klimatizaci. Vliz je vybaven vytipénim
piskovact.

VNITRNI VYBAVENI A PROSTREDI

Komfortni a prostorny interiér je priichozi po celé délce vozu. Vodorovné zachytné tyée jsou
umistény na stropé€ ve 4 tfadach, svislé tyCe jsou upevnény do stropu a konzol sediki. Rovna
podlaha az k bocnicim a na nich piipevnéné sedaky usnadiiuji CiSténi. Zdvizena podlahova
krytina u bocnic zamezuje zatékani vody. Pohodlna sedadla maji lehké ¢alounéni.Kabina fidice
je diisledné tesena podle ergonomickych pozadavka.

Prototyp RT6N byl ocenén ,,Velkou cenou™ meznarodniho strojirenského veletrhu SCIMA
1995



