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Bezbariérova hromadna
doprava osob

e Obcané se snizenou pohyblivosti

Podle statistik Zije mezi ndmi pomérn& mnoho osob se snize-
nou pohyblivosti:

e 12 % zdravotné postizenych

e |8 % osob stargich 60 let (s tendenc rdstu nad 20 %)

e 6 % déti v predskolnim veku

« | % téhotnych Zen

Tyto mnoZiny se z &asti prolinaji, a proto nelze vySe uvedenad
&sla jednodude sedist. Lze viak odhadnout, Ze zhruba [/3
populace ma potize s vlastni pohyblivosti, tedy i s nastupem
do verejnych dopravnich prostredkd, nebot schidky na vstupu
do vozidel jsou pro né bud neprekonatelnou nebo obtizné pre-

konatelnou prekazkou.
e Svoboda pohybu

Vyée uvedené skupiny obyvatel se snizenou pohyblivosti jsou
handicapovéni nejen pFi pouzivani dopravnich prostredkd, ale
i ve svém pracovnim zaf‘azeni, zcela logicky proto zpravidla maji
i niz3i prijmy. To je jeden z dGvodd, proc vétsinou nemaji viast-
ni automobil a jsou tedy vice zavisli na verejné hromadné

dopravé nez ostatni lidé.

Moznost dopravit se na potrebné misto je zakladni svobodou

lovéka, kterd mu umoziiuje pFistup k Fadé dalsich svobod:

ke vzd&lant, k setkavani se s druhymi lidmi, ke kutturnimu vyziti

i k praktickym ¢innostem jako jsou ndkupy & navstéva leceb-
nych zafizeni. Proto ma bezbariérové preprava osob se sniZe-
nou pohyblivosti zcela zasadni humanitarni a politicky aspekt.
Ve statech s vysokou Urovni a tradici demokracie je proto bez-
bariérova preprava osob zdkonnou povinnosti pro viechny
dopravce. Toto pojeti lidskych prav je typické napfiklad pro
USA a mnohé zdpadoevropské zemé, tedy pro spolecenstvi,

do kterého se nase republika integruje.
e Dopravni prostiedky

Je paradoxni, Ze pravé kolejova doprava, kterd je pro sve ne-
sporné ekologické a ekonomické prednosti zakladni orientaci
méstské, regiondlni i dalkové hromadné dopravy osob v sou-
Zasnosti i v dlouhodobé perspektivé, vytvari pro obcany se sni-

Zenou pohyblivosti velké prekazky.

Z principu to vyplyvd z vy3ky podlahy tradi¢nich kolejovych

vozidel. Ta ¢&ini zhruba | metr.

U tramvaje je to obvykle 900 mm, u Zelezni¢nich vozd zpravi-
dla 1250 mm. Strmé schody potom v kombinaci s nizkou trov-
ni mista ndstupu vytvareji pro zminénou /3 populace

prekazku, kterd je oddéluje od moZnosti pohodiné pouzivat

hromadnou dopravu.
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e Nizkopodlazni vozidla

Vysoka Urover podlahy u tradi¢nich kolejovych vozidel je dana
jejich obvyklym konstrukénim FeSenim — pod podlahou jsou
podvozky, pohonny systém a mnoha daldi zafizeni. Snaha
vytvorit bezbariérové vozidlo s nizkou Urovni podlahy vede ke
zcela zasadnimu zasahu do této koncepce: podvozky zmensit
na nejmensi moZnou miru a ostatni zaFizeni z podvozku

premistit jinam — zpravidla na stfechu. Nové technologie, nové
materialy a pokrok v technice vSeobecné nyni umoZiiuji stavet
kolejova vozidla s nizkou drovni podlahy. U tramvaji se dafi
dosahnout vysku 350 mm, u zelezni¢nich vozidel cca 500 mm
—v obou pfipadech jde o snizeni na zhruba 40 % pivodni hod-
noty.To jiZ pFi obvyklé vySce nastupist postacuje k tomu, aby do
takového vozu mohli nejen pohodiné nastoupit obcané, kteri
se obtzn& pohybuiji, ale i k tomu, aby pFimo z nastupniho
ostriivku vjeli pifimo do vozidla i ob&ané na voziku nebo déti
v kocarku. Myglenka svobody pohybu pro kazdého tak nabyva

realny rozmer.

e Podpora zavadéni bezbariérovych vozidel

Kromé jiz zminéného nizkopodlazniho principu lze bezbarié-
rovéa vozidla vytvorit i jinak — napriklad vytvorenim vysokych
nastupiét aZ do Urovn& podlahy vozu. Pak staci ve vozidle jen
prostor pro vozik a prostiedky pro jeho zajiténf za jizdy.
Dalsim Fesenim jsou zvedaci ploSiny, které jsou ve vybaveni
vozidla a které funguji jako vytah mezi Urovni nastupisté a pod-
lahou vozu. Technicka Fedeni tedy existuji. Jejich co nejsirsf roz-
$freni zavisi jen na jediném: na uvolnénf financnich prostiedkd
do nakupu této techniky, nebot pifislusné upravena vozidla jsou
pochopitelné draz¥, neZ vozidla standardni. ProtoZe jde
o problém verejny, je zcela logicky jednano o uvolnénf statnich
finanénich zdrojd pro tento U&el a to jak s vyuzitim dnesnich za-
kond, tak i ve vazbé& na jejich konkretizaci po vzoru vyspélych

demokracii.
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® Bezbariérova kolejova vozidla z produkce CKD

V holdingu CKD je doprav& osob se snffenou pohyblivosti
vénovana nalezita pozornost — vzdyt jde o tretinu uZzivateld
dopravnich sluzeb.

Vedle zajisténi vyvoje pridavného elektrického pohonu pro
standardni voziky pro invalidy typu IVOTRAK se aktivity CKD
soustreduji zejména na kolejova vozidla:

* Tramvaj RT6N | — nizkopodlazni vozidlo (podlaha ve vysce
pouhych 350 mm v 2/3 délky vozidla, ndstup a vystup bez
schodd). K tomu moderni design a pohodIny interiér, moti-
vujici i ostatni obcany k preferenci hromadné dopravy pred
individualnim automobilismem a sniZzenf spotreby elektrické
energie na 50 % proti starsim vozim.

* Metro M| — prostor pro prepravu osob na voziccich
v kombinaci s bezbariérovou Upravou stanic.

* Rychloviak ffady 680 CD (koridor Berlin—Praha—Vider)

— prostor pro prepravu osob na voziccich v kombinaci

s bezbariérovou Upravou stanic.

* Motorovy viiz pro regionalni dopravu Fady 843 CD, vyra-
bény ve spolupraci s MSV Studénka — zvedaci plosiny pro
nastup a vystup osob na voziku i ve stanicich a zastavkach
s nizkou Urovni nastupiste.

* Nizkopodlaznf tramvaj RT6S je vyvojovym pokracovanim
vozu RT6N. Ve 2/3 délky vozu je nizkopodlazni prostor, ve
zbyvajici 1/3 vozu (nad podvozky) je Uroven podlahy snize-
na ze standardnich 900 mm na 560 mm, takze v interiéru

je jen jediny stupinek.




