JestliZe v centru Prahy prevzaly
hlavni napor dopravy tunely metra,
jez se odsud rozbihaji v péti radial-
nich tazich, tramvaje ze svych tra-
di¢nich trati postupné vytlacené pre-
biraji stale vice roli napdjecti, pen-
dlujicich mezi jednotlivymi oblastmi
méstského osidleni a stanicemi pod-
zemni drahy. A budou ji plnit i v p¥i-
padé novych trati, jeZ se objevily na
mapé meésta v poslednich létech,
i kdyZ uZ v pon&kud jiné formg,
v kvalité, jeZ ma — predevSim co do
rychlosti a kapacity dopravy — od-
povidat naroktim konce stoleti. Tyto
trati se svymi parametry uZ maji bli-
7it tramvajové rychlodrdze. Budou
po nich sice jezdit tramvaje uZ dnes
vyrabéné, piedevSim typu KT-8,
budou v8ak jezdit po vlastnim té-
lese, tedy po kolejich peélivé oddé-
lenych od ostatni dopravy mimodrov-
fiovym kfiZenim. Tam, kde nebylo
moZné pretnout jiny typ dopravy
v jiné trovni, bude vyuZito drazniho
systému. Stejné jako kdyZ projizdi
vlak a pres silnice se spoustéji za-
vory, bude si i tramvaj ve mésté ,sta-
vét drahu“ sama, jen s tim rozdilem,
Ze kdyZ pojede, bude mit ostatni do-
rava, aZ na vyjimky, ¢ervenou.

Pohled na pldn Prahy prozradi, Ze
nové traté propoji metro se t¥emi
prazskymi sidlisti o CtyFiceti aZ Se-
desati tisicich obyvatelich, sidliSti,
jeZ nejsou matolik velikd, aby vyZa-
dovala obsluhu metrem, ale pFitom
uZ tak velkd, Ze jejich potfeba do-
pravy prekratuje moZnosti autobusi.
Jde o sidlist8 Repy, Modfany a Bar-
randov.

Prvni z téchto novych tramvajo-
vych tahi mifi od Motola pres sidlig-
t& Repy aZ ke zli¢inskému nédraZi.
Tramvaje se po jeho kolejich rozje-

dou uZ koncem p¥istiho roku.

Motolska tramvajova trat byvala po
celd 1éta jaksi neukonend. Kdysi tu
stavély tramvaje aZ témé&F k prvni
zatafce pred krematoriem. To ovSem
jen pokud Prahou jezdivaly stare,
jesté oboustranné tramvaje. Jen ty tu
totiZ mohly kon¢it ,naostro“ — dojet
na konetnou a jet zase zpatky bez
otaceni. Jakmile pFeSlo mésto na
jednosmérné tramvaje typu T, zkrati-
la se motolska tramvajovd radidla
aZ ke Kotlafce — nejvzdéalenéjSimu
mistu, kde bylo moZné vybudovat
smyCku. Jen jedna linka, dnes je to
sedmitka, kon¢i aZ v motolské vo-
zovné. Pritom néco pres kilometr za
starou kone¢nou vyrostlo sidlisté pro
tfiatFicet tisic lidi.
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Sidlisté Repy I a Repy 1I, rozdéle-
né Slanskou ulici, spojuji dnes s cen-
trem meésta autobusové linky. Jednak
smérem na stanici metra Hrad¢anska,
nebot sidli§té patfi k Sestému praZ-
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skému obvodu, coZ vgtgﬁ samo 0 SO-
b& fadu dopravnich vazeb timto smé-
rem, a jednak pfirozen€ nejkrat$im
smérem k méstskému centru, motol-
skym tdolim k Andélu a stanici Mos-
kevska trasy B metra.

Po projeti starou motolskou trati

v celé jeji byvalé délce, prekFiZi no-
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va tramvajova trat pravy jizdni pruh
silnice, uprostfed niZ dosud jela,
mostem «do strdné naproti kremato-
riu. Po jejim dboéi pak bude pokra-
Covat aZ k sidliti, kterym projde,
aby skonc¢ila u néddrazi Zli¢in. Dva
a pial kilometru mové trati, a sa-
moziejmeé i jeji pokradovani k Andé-
lu, bude, podle dopravnich odbornikd,
uZivat v ranni dopravni $picce aZ t¥i
tisice cestujicich za hodinu.

V ,z&jmové oblasti“ druhé pFipra-
vované tramvajové traté — mezi na-
draZim v Braniku a sidli§t&m ModFa-
ny — bydli dokonce p&taSedesat ti-
sic lidi. Podle dopravnich prognéz
tudy budou jezdit asi dvé tFetiny
z nich. :

Jak postupné rostlo sidli§t& Mod¥a-
ny, byli jeho obyvatelé, stejn& jako
v pfipadé Rep, voZeni autobusy na
stanici metra. V prvni fad& a ptrede-
v8im na trasu C — na stanice Kade-
rov a Budé&jovickd. V dob& otevieni
trasy B, tedy pred rokem a n&co, viak
uZ méroky této oblasti na dopravu
zaCaly vytvafet ma nejstar$i trasu

prazského metra netnosny tlak —
t— proto také autobusy od spu$téni
trasy treti jezdi z ModFan i cestou
druhou — pfes most Antonina Zapo-
tockého na stanice Smichovské na-
draZi a Moskevska. Akoli pomé&rné
blizko jezdi od Branika k Palackého
nameésti, a tudiZ také na trasu B, t¥i
tramvajové linky, neni tato cesta pro
obyvatele sidliSt€ nijak atraktivni:
museji zaCit cestu autobusem k bra-
nickému néadraZi, a odtud teprve
tramvaji k metru. Rychlost pfepra-
vy — a to je prvoradé kritérium kva-
lity jakékoli mé&stské dopravy — je-
dnoznaCné mluvi pro prvni dvé traté
autobusti.

Nova trasa, po niZ se maji tramva-
je rozjet na prelomu let 1991 a 1992,
meFi sice jen necelych 3est kilometril
— od dne$ni smycky u nadraZi Branik
aZ po kone¢nou na modianském sid-
liSti — ale buduje se podstatné delsi.
UZ pred mostem Antonina Zapotocké-
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ho totiZ tramvaj vybo¢i z ndbiezni ko-
munikace, tentokrat ve stejné drovni
s automobilovou dopravou k Modra-
nim; tady si bude tramvaj uvoliiovat
cestu tak, Ze se ohlasi semaforu na
kfiZovatce, a ten automaticky d4 au-
tim cervenou. Koleje pak zamifi
k vodg, trat projde pod mostem podél
Feky a déle pokracuje zhruba v trase
dnedni ulice Modfanské do Modfan,
kde asi Sest set metrd za Bauman-
skym nameéstim zatodi vlevo do Ce-
chovy Ctvrti a za ni pokraduje zele-
nym péasem sidlist€ ModFany. Témér
po celou délku trasy po vlastnim té-
lese — s ostatni dopravou se vlastné
stykd jen na staré trati od mostu
Antonina Zapotockého k Palackého
namesti na nékolika KkFiZovatkach,
kde bude mit jednoznacné pFednost,
a ve vySehradském tunelu. V dseku
mezi mostem Antonina Zapotockého
a odbocenim do Cechovy &tvrts se
parametry této trasy nejvice bliZi
trase rychlodrazni.

Nejvétsim stavebnim ofiskem po-
tatku devadesatych let, alespoii co
se tyCe dopravy tramvajové, bude
podle inZenyra Vaviince Bodenlose,
vedouciho tdtvaru koncepce a gene-
relu praZskych Dopravnich podniki,
trasa tfeti — tramvajova trat na sid-
1ist€ Barrandov. PFedeviim pro to-
pografické podminky, urdujici vlast-
né jediny moZny koridor, jimZ se lze
na barrandovské sidli§té dostat: od
smichovského predmosti mostu Anto-
nina Zapotockého vedle vystupni bar-
randovské komunikace.

Cty¥i a ptil kilometru budouci tram-
vajové traté — od dosavadni tramva-
jové smyCky aZ po okraj sidlistd —
tak povede, podle zpracované studie,
pri vystupu na barrandovskou plosi-
nu CasteCné po mostech, &astednd
v tunelu, sidli§tém pak v zafezu.

Posledni trat, kterd Praze ptibude
poCédtkem devadesatych let, pFesné&iji
fe€eno v roce 1990, bude wvlastné
prvni jeji ,nadzemni® tramvajovou
trati: Z kilometru a ptal trasy mezi
Palmovkou a Ohradou povede plna
polovina po mostnich konstrukcich.
Z prostoru kfiZovatky Ohrada prejde
tramvajovda trat mimotroviiové na
severni stranu ulice Pod Krejcarkem,
podeél které pokracuje aZ k ulici No-
vovysocanské. Zde trat uhyba sever-
nim smérem, po mostnim objektu po-
kraCuje podél ulice Pod plynojemem
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nicni traté. Za protektorovnou Koze-
délného podniku a Stadionem mléade-
Ze se urovilové zapoji do rekonstruo-

 vané k¥iZovatky tramvajovych trati

na Palmovce. Tahle trat nespojuje
s centrem Zadné prazské sidliste,
propojuje ale dva dopravni uzly
mésta a dvé jeho tramvajové tan-
genty — vychodni, kterd =zacind
v Hostivafi a jeho primyslovém pé-
su a mifi do Kobylis, a severni od
Dejvic do VysoCan. A protoZe ve
stejném roce zaCne jezdit metro ze
stanice Sokolovskd do stanice Zapo-
tockého, bude po jeho spusténi mozné
odvaZet na tuto stanici i velkou cast
obyvatel Zizkova. Ani vybudovani
této tramvajové trati nebude nijak
jednoduché, ale vypocty dokazuji, Ze
se stane jednou z dileZitych trati
prazskych tramvaji: jen tim, Ze toto
spojeni bude moZné vyuZivat, uSet¥i
se v celé oblasti kolem osmaSedesati
autobust, které bude moZné piesu-
nout na potFebnéjsi traté ve mésté.

Samozrejmé, Ze preaesenim téchto
Ctyf tramvajovych trati z pland do-
pravnich inZenyrti do praZskych ulic
jejich vystavba meskon¢i. Naopak,

pro nésledujici 1éta se planuji dalsi.
Tak tfeba k Fepské konet¢né motol-
ské tramvajové radidly ma byt pfive-

dena i trat z Bilé hory. Tim se uzavie
jakédsi podkova tramvajovych tras,
zaCinajici na jedné stran& na stanici
Moskevskd u Andéla a koncici na
strané druhé aZ na HradcCanské. Al-
ternativné se uvaZuje o tramvajovém
propojeni z Motola kolem Motolské
nemocnice, a dal na Vypich. Pocita se
i s prodlouZenim radidly do Modfan:
Tramvaje se maji rozjet jednak do
Komoran a jednak na Libu§. Mezi
planovaci praZské dopravy se hovoii
o dalSich propojenich, jak na vycho-
dé Prahy v Hostivaisko-Malesické
primyslové oblasti, tak i o tom, jest-
li a jak se na tramvaj napoji Zbras-
lav. Ale to uZ jsme ve stoleti nésle-
dujicim, o jehoZ predstavdch o mést-
ské dopravé se dnes miiZzeme vlastné
jen dohadovat.

DuSan Pokorny
Kresby: Lubor Benat¢an
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