Omiladla babicka tramvaj

Ackoli tramvaj neni nejstarsim
prostredkem hromadné dopravy ve
mésté, dozZiva se letos uctyhodného
véku sto jednapadesati let. Tolik to-
tiz uplynulo od doby, kdy se poprvé
rozjela, jesté tazend konmi, mezi
New Yorkem a jeho predméstim
Harlemem. Neuplynulo ani padesat
let a v nékterych evropskych més-
tech, napfiklad v Pafizi a Berling,
vystridala koné elektfina. V Praze se
prvni elektrickd tramvaj rozjela az
19. bfezna roku 1895. Po vic nez sto-
leti slouzila jako nejuzivanéjsi pro-
sttedek hromadné dopravy ve més-
tech. Teprve v Sedesatych a sedm-
desdatych letech naseho stoleti se
zddlo, ze ji pomalu zvoni umirdéek.
Babicka tramvaj se najednou zda-
la mdlo moderni. Rozvijela se pre-
devsim autobusova doprava, metro,
uvazovalo se o nekonvenénich dru-
zich dopravy jako o vlacich jezdicich
na vzduchovych polstafich, proha-
néjicich se nad méstem po estaka-
dach. Jen ve Spojenych stdatech
americkych, kde jezdila tramvaj
v dobdch své slavy v péti stech osm-
desati méstech po sedmdesati tisi-
cich kilometrech trati, se do roku
1982 scvrkly jeji koleje na pouhych
sedm set dvacet kilometri. Mnoha
evropska mésta si sice koleje pone-
chala, ale i tady dalsi rozvoj mést-
ské dopravy nesly autobusy; mezi
né patfi i Praha.

Svétova renesance tramvaji

V poslednich letech se vsak v informa-
cich o méstské hromadné dopravé stava
slovo tramvaj opét nejsklonovanéjsim ter-
minem. ,Po letech, kdy vsichni chodili
s hlavou v oblacich,” fika vedouci technic-
kého rozvoje prazské Tatrovky, ing. Karel
Stumpa, ,najednou zjistili, ze viechny ne-
tradicni dopravni prostiedky jsou jak mdlo
kapacitni, tak i pFili§ drahé, nez aby mohly
slouzit jako normalni systémy bézné mést-
ské dopravy. Mésta se vsak ddle rozristala
a potiebovala se hybat, Ani autobusy, kte-
ré napiiklad u nds mély dalsi rozvoj tram-
vajovych siti nahradit, se tramvajim kapa-
citou rovnat nemohou, navic cena jejich
pohonnych hmot neustdle stoupd a koneé-
né, coz neni ve méstech zanedbatelné, zne-
cistuji Zivotni prostredi.” A tak i tam, kde
se svého casu rozjelo vytrhavani tramvajo-
vych koleji ve velkém stylu, dnes horeéné
obnovuji starou kolejovou sif.

Renesance tramvaji, o niz se mezi odbor-
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niky mluvi stale vice, vsak neznamend jen
jejich prosty ndvrat do mést. Ani klasicka,
i kdyz modernizovand, tramvaj totiz v fadé
pripadd vyssim kapacitnim ndrokim na
dopravu v neustdle se rozvijejicich méstech,
prosté nestaci. Mezi ni a metrem, jako dru-
hym kolejovym zplUsobem dopravy ve més-
tech, bylo co do kapacity i rychlosti pre-
pravy az piilis mnoho nevyplnéného prosto-
ru. ,Klasicka tramvaj,” vysvétluje opét in-
zenyr Stumpa, ,mize jezdit maximalni rych-
losti do sedmdesati kilometri v hodiné a
prepravit zase maximalné tak patndct tisic
cestujicich v jednom sméru. Metro s jeho
kapacitou do osmdesati tisic cestujicich a
rychlosti sedmdesat az sto kilometri mohou
vsak hospodarné vyuzit jen velkd meésta
jako paterni systém dopravy. Jeho vystav-
ba, at uz pod zemi nebo nad zemi, je in-
vesticné velmi ndrocna. Vyplati se tedy jen
tam, kde lze jeho obrovskou prepravni ka-
pacitu opravdu naplnit. Néco vsak na néj
musi ve velkych méstech navazovat v men-
sich pak vytvaret paterni systém dopravy.
Do vakua mezi klasickou tramvaji a met-
rem se tak vtladila rychlodraini tramvaj,
ktera spojuje vysoké kapacitni naroky na
dopravu s nizkymi — oproti metru — nd-
klady na vystavbu. Jezdi prevazné na vlast-
nim télese, oddélena od ostatni dopravy
s niz se setkdava jen na krizovatkach, kde
ovsem ma jednoznacné prednost. Dosahuje
rychlosti metra a zhruba poloviny jeho ka-
pacity. Vozidla téhle nové tramvajové ge-
nerace dokazi byt opravdu univerzalni. Tak
treba ve méstech stiedni velikosti jezdi
z pocatku jako obyéejnad méstska tramvaj,
v centru se ponofi -pod zem, zatdhne
schudky, stane se metrem v tunelu, na
opacném konci centra mésta vyjede na
povrch a proméni se zase v méstskou tram-
vaj.

Rychlodrazni tramvaj pod nejriznéjsimi
ndzvy jako skorostnoj tramvaj, universal-
noj tramvaj, premetro, metro leger, stadt-
bahn ¢i light rail vehicle, projektuji stovky
mést na celé zemékouli. Objevuje se ve
zpravach z Kyjeva, San Diega, Rio de
Janeira, Manily, Tunisu i Volgogradu. Sta-
la se uz ndrodnim dopravnim prostied-
kem nejen ve méstech NSR, kde se roze-
jela poprvé, ale pravdépodobné tomu bu-
de treba i ve Francii.

Renesance tramvaji se ovsem tykd i na-
sich mést, CKD Tatra proto, kromé nového
typu méstské tramvaje — KT 8, ktery se
objevi v ulicich Prahy i dalsich mést po
poloviné osmdesatych let, vyviji i vozidlo
pro rychlodrdini tramvaj, jei se rozjede
po kolejich Brna, Ostravy i jinde pocat-
kem let devadesatych.

Studie praiského Metroprojektu

Technické parametry vozidel, jez jim da-
va vyvoj a vyroba, jsou vsak jen jednou
strankou véci. Tou druhou je situace v rea-
lu, ve méstské dopravé samotné, kdy tram-
vaje, vlastné omezené jen nejvyssi dovo-

lenou rychlosti sedesati kilometri v hodiné,
popojizdéji treba centrem Prahy rychlosti













