Lanovkou n

»Jenom nenafikejte: Je to chiize po
tom svété! Ta piseii je uZ z mody...
Chcete-li na rozhlednu pet¥inskou,
stati, kdyZ dojdete na konec ulitky
pod Nebozizkem. Tam na dpati ote-
kdva Vas lanova draha, jejiz
bila trat ze staniéniho perronu vycha-
zejici, shiha se v perspektivé vysoko
u Hladové zdi...“

Tak pozdravil spu$téni nové praz-
ské atrakce svého &asu Casopis Své-
tozor. Proti mnoZstvi inkoustu, kte-
ry jeho redaktor na svou nadS$enou
6du vyplytval, vypadaji zpravy den-
niho tisku nazit¥i, po otevieni lanov-
ky, znaCné chudé&. Nérodni listy z 26.
¢ervence roku 1891 napfiklad ve své
kratické zprdvicce konstatuji v pod-
staté jen, Ze byla po jednani kolau-
da¢ni komise v¢era ,vefejnému uZiva-
ni odevzdana“, Ze je dlouhd 400 met-
rii a Ze jizda trvd 6 minut a stoji 12
kr., jizda dolii pak jen 6 Kkrejcari,
déti plati polovic. Pohled na noviny
prozradi i prFifinu, prof se nova
atrakce predstavila jako chuda p¥i-
buznéd: VSechna novina¥ské esa, kte-
rymi Praha oplyvala, se tisnila
u vchodu na Jubilejni vystavu
(v dneSnim Parku kultury a oddechu
Julia Fuc¢ika) v ofekavani miliébntého
nédvstévnika. Fakt, Ze ho turnikety od-
pocitaly aZ po desdté hodin& ranni
pfistiho dne, nemohl uZ zmé&nit nic
na tom, Ze se pod Petfin dostavili
prakticky jen lokdlkafi z dennich
Zprav.

Ozndmeni o spu$téni provozu pet-
Finské lanovky bylo vSak aZ posledni
udélosti prvni etapy jeji historie.
MySlenka postavit na svahu Neboziz-
ku lanovou drdhu vznikla patrng
soutasné s ndvrhem stavby rozhled-
ny na vrSku Petfina. V ¢asopise turis-
th zdiivodiioval Komitét pro zbudové-
ni rozhledny na PetFiné& jeji prosp&s-
nost uZ v Gnoru roku 1890: ,Aby roz-
hledna na Petfinég ... stala se snadno
pfistupnou a hojné navst&vovanou,
jest nezbytno spojiti ji s lanovou dra-
hou, kterd by navstévovatele od Ujez-
da zavezla aZ k rozhledn& na vrchol
PetFina ... V letni saisonu (od 1. dub-
na do 1. fijna) spadé asi 27 nedsli a
9 svatkli kromé& tydnu velikono&niho
a né&kterych vyznamn&jsich dni,
v nichZ lze také pocitati na hojnou
navitévu ... Krom& t&chto vyletniki,
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ktefi by podnikli ndvst&vu hlavn& pro
rozhlednu a pro svoji zdbavu, bude
drahné& onéch, ktefi uZiji drdhy za
tim GCelem, aby si prikratili svoji ces-
tu a Casu i ndmahy u3etFili. To stane
se jmenovité tehdy, bude-li pFimé
spojeni od Petfina ke Strahovské bra-
né a odtud po roving tramvaji do
Hvézdy, na HradCany a na Letnou...“

UZ 18. ¢ervence roku 1890 predloZi-
li inZeny¥i Reiter a St&pan méstské
radg, v zastoupeni ,DruZstva pro roz-
hlednu na Pet¥in&“, generalni navrh
a technickou zpravu, v niZ popisuji
jednoduchy a levny pohon budouci
drahy: Po kolejich na Pet¥in budou
jezdit dva vozy o kapacité padesati
cestujicich. Budou spojeny lanem, ve-
denym pfes vodorovné kolo v horni
stanici. Viiz, ktery bude nahofe, na-

tankuje do nédrZe v podvozku vodu
a svou vahou vytdhne nahoru viiz
druhy. ,Na dolejsi stanici vypousti se
voda ndrazem ventilu o naklon&nou
plochu mezi kolejnicemi. Na vyzdvi-
Zeni lana, vaZiciho 16 q, jest zapotie-
bi, aby hotejsi viiz mé&l 1750—2000 kg
vody, jsou-li oba vozy bud prazdny
nebo osobami stejné& obsazeny, na vy-
taZeni kazdé osoby pocitd se v prii-
méru 75 kg vody, coZ ¢&ini pfi tdpl-
ném obsazeni dolejstho a tplné
prazdnoté horejsiho vozu 3600 kg,
z toho jde, Ze v nejnepFiznivéjsim
pFipadé nutno pf¥ibrati aZ 5,5 m% vo-
dy, aby se dosdhlo dostatetného pie-
bytku hnaci sily.“

Dvacatého Ctvrtého ledna, hned po
schvéleni projektu, byla vytyCena tra-
sa drdhy a odstran&ny stromy a ke-



fe na svahu Nebozizku. Druhého Gno-
ra uZ zacaly zemni préace v zarezu vy-
hybky drdhy a pod jeji horni stanici,
tFetiho bfezna bylo zapocato s prace-
mi zednickymi. Zacal boj s Casem:
boj o to, aby se nova draha mohla ro-
zejet jeSté b&hem Jubilejni vystavy,
k niZ byla stavéna také petfinska roz-
hledna. Ale tuhé mrazy té zimy préace
zdrZovaly. A tak jeSté na fotografiich
z prvniho kvétna vidime zedniky po
pas ve vykopu. Sedmého Cervence
vSak uZ byla trat schopnéa prijmout
prvni viiz, ktery byl vytaZen k dolni
stanici drahy a kladkostrojem posta-
ven na koleje. O dva dny pozdé&ji sem
pribyl viiz druhy. Desatého pak byl
prvni viiz vytaZen na hotejSi stanici
a oba spojeny lanem. V pondéli t¥i-
nactého Cervence se lanovka rozjela
na zkousku. V sobotu pétadvacatého
na ostro. Jen za odpoledne dopravila
nahoru na Petfin dvé sté dvacet ces-
tujicich, a to je$té nebyla dostavéna
rozhledna. B&hem nésledujicich t¥i
tydnlt se dvéma vozy lanovky svezlo
uZ témér tfiat¥icet tisic lidi.

Po slavé Jubilejni vystavy nastaly
vSak dny vSedni. A zdjem o lanovku
klesal. Navic se jeji pohon ukéazal byt
jednoduchy jen zdéanlivé, nebot...
,Stale rostouci spotifeba uZitkové vo-
dy pisobi jiZ nyni znatné mnesnaze,“
prozrazuje dopis DruZstva roku 1910.
»Stalo se ostatné jiZ n&kolikréte, a to
préavé v nejvyssi sezoné&, Ze doprava
musela byti pro nedostatek vody za-
stavena.“ A tak se uZ dvacet let po
prvnich ¢lédncich o lanové dréaze za-
¢alo uvaZovat o jeji elektrifikaci.
K tomu vSak nedoSlo. A tak se vozy
lanovky nakonec zastavily.

O tom kdy, jak a proé&, se nézory
rozchézeji. V publikacich a ¢lancich
o petfinské lanovce si miiZete precist:
jeji provoz byl definitivn& zastaven
roku 1914 pro nedostatek personélu,
ktery musel narukovat do valky, Ze
se totéZ stalo v roce 1921, protoZe
zatizeni bylo prodélkové, Ze se vozy
lanovky zastavily v roce 1923 z téhoZ
diivodu. Aby byl zmatek jesté vétsi,
leZi v archivu ,DruZstva“ je¥ts dopis
z 28. ¢ervence roku 1916, kterym jed-
na mimopraZskd firma nabizi své
sluzby, protoZe se z novinovych zprav
docetla, Ze se pretrhlo lano lanovky,
a proto Ze zastavila provoz. Ze kte-
rgch novin se doty¢nd firma zpravu
dovédé&la, se neuvadi. Kolem data
dopisu neni v béZném tehdejSim tis-

ku, pfetiZzeném zpravami z bojist, ani
zminka. Ze starych novin z roku
1914? Pak by ovSem nemohl platit
béZné uvadény divod skoneni pro-
vozu lanovky. Nebo se pretrhlo lano
poutajici uZ dva roky stojici vozy?
Nevime. Druhé uvadéné datum se ty-
ka roku 1921, kdy ,byl ucinén sice
jeSté pokus na lanovce obnovit pro-
voz. Pokus ten vsak selhal...“ Jak
dlouho obnoveny provoz trval, neni
jasné. Jisté je jen, Ze (podle zpravy
méstské rady) lanovka uZ v roce 1923
opét nejezdila. Tak se asi do historie
petfinské drahy dostalo datum tfeti.

Lanovka se znovu rozjela teprve ro-
ku 1932, uZ na elektricky pohon. Trat
byla dole prodlouZena o Ctyricet Etyfi
metry, aZ k dnesni stanici, a nahofe
o SestaSedesat metrti, aZ pod Hlado-
vou zed. Lanovka tim dosdhla délky
pil kilometru a jeji vozy pojaly dvoj-
nasobek cestujicich. Jezdila dvojna-
sobnou rychlosti.

Byvald nejdelsi lanovad drdha Ra-
kouska-Uherska se tedy znovu probu-
dila k Zivotu. A znali bychom ji patr-
né dodnes... nebyt osudného odpo-
ledne 7. ¢ervna roku 1965, kdy ,,pri-
vod¢i vozu ¢islo dvé zpozoroval velké
kymaéceni vozidla pfi prejezdu vyhyb-
ky uprostfed trati.“ A v telefonu ve-
douciho stfeSovické vozovny se ozval
rozechvély hlas strojnika lanovky:
,Nevime, co se déje — u lanovky se

rozestupuji koleje!!!“ Pet¥in se dal do
pohybu. Pfesnéji Fefeno, €ast svahu
pod Nebozizkem. Asi sto krat dvé sté
metri. Terasa Nebozizku se propadla
o dva a pll metru a ujela po svahu
pét metrd. Patnéact tisic krychlovych
metrii zeminy zkroutilo Zelezné kole-
je lanovky a pretrhalo je, jako by by-
ly z vosku. Podle prizkumu geologii
se sesuv pripravoval uz nékolik let a
jeho pfifinou bylo proméceni strané
prameny, které nebyly nikam odvede-
ny. Trvalo dalSich nékolik let, neZ se
,braZzska hora“ uklidnila. A i dnes je
nova stavba lanovky podminéna vy-
vrtanim t¥i Stol, které by vody Petfina
odvadeély.

StaFicka jednadevadesatileta lanov-
ka na PetFin se ma dockat svého, uz
tfetiho, ,zmrtvychvstani“. A vlastng
se ho mé doCkat cely vrch: PetFinska
rozhledna bude, po dostavéni nové
televizni v&Ze ma ZiZkov®, kompletnd
regenerovana, novy Zivot do petfin-
skych sad@i pfinese i znovu oZiveny
Nebozizek.

Obnovend lanovka by se vSak ne-
meéla stdt jen praZskou atrakci, ale
— stejné jako pri zdlvodiiovani jeji
stavby v roce 1890 — skute¢nou a tr-
valou soucCasti méstské dopravy. Ne-
jen v8ak pro dopravu na Hradé&any,
jako v dobé& svého zrodu — mezitim
totiZ na ,praZské hore“ vyrostl nejen
komplex stadi6éni, ale i aredl student-
skych koleji. A tak kapacita dvou ko-
pii vozi z roku 1932 — 1400 osob pfe-
pravovanych kaZdou hodinu — bude
vitanym ,pFilepSenim“ tohoto smé&ru
praZské dopravy.

Svah Nebozizku v§ak stavi pied dnes-
ni projektanty nové lanovky daleko
sloZit&jsi dkoly neZ kdykoli pFedtim.
Cela trat pres ,sesuvné tzemi“ musi
byt pfeklenuta patnacticentimetro-
vou betonovou deskou o ploSe 1860
C¢tverecnich metrl, zakotvenou mik-
ropiloty aZ do patnactimetrové hloub-
ky. Podle sdéleni investora celé akce,
Dopravnich podnikii, zacnou stavebni
prace na sesunutém svahu Pet¥ina uZ
v p¥istim roce a skon¢i v kvétnu ro-
ku 1985. Za t¥i roky tedy bude pro vy-
stup na ,praZskou horu“ op#t platit
6da, kterou p¥inesl pred vice neZ de-
vadesati léty praZsky Svétozor: ,Je-
nom nenafikejte: Je to chiize po tom
svetsl“
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