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KFiZovatka Myslbek

uvnitf¥ na barevné dvoustrané




Jak dlouho jesté?

Situace v praZské dopravé se stile
zhorsuje. Dopravni kongesce — tak
fikaji odbornici ucpani komunikace
~ se prodluZuji a &asté&ji opakuji.
Hromadnid doprava nesta&i zvlid-
nout néroky na pfepravu hlavné pFi
cestich do zaméstnani. Vznikd mno-
ho poruch a nepravidelnosti.

Praha prodélala v poslednich le-
tech velky rozvoj; vznikla rozsahla
sidlité — vétsinou na okraji mé&sta,
rozsitily se vyrobni zavody. S més-
tem vsak nerostla zaFizeni pro do-
pravu. Vysledek: uliZni sit a systém
méstské hromadné dopravy nevy-
hovuji. Musi se zvétdit kapacita
komunikaci v centru mésta. Bourat
domy a rozsifovat ulice? Stavét dalsi
komunikace na viaduktech? Co s his-
torickym jddrem vysoké pamétkové
hodnoty? Jedind uspokojujici cesta
je budovani podpovrchovych komu-
nikaci v tzv. ,,druhé dopravni
Grovni‘.

V roce 1963 zpracovali v Prai-
ském projektovém Gstavu a Utvaru
hlavniho architekta hlavniho mésta
Prahy ,,Studii podpovrchové hro-
madné dopravy osob v Praze‘, na-
vazujici na smérny uzemni plén hl.
m. Prahy, ktery ur€uje v hrubych
rysech dal$i vystavbu mésta, roz-
misténi obytnych uzemi, vyrobnich
zavodl, zelené, rekreaZnich ploch
a tzv. vybavenosti (obchody, restau-
race, hotely, $koly, kulturni zaFize-
ni, sluzby obyvatelstvu aj.). Jeho di-
leZitou soucdsti je generdlni doprav-
ni feseni, které uddvd smér a rozsah
rozvoje ySech druhd doprav spolu
s potfebnym zaFizenim.

Praha po roce 1980

Podle smérného Gzemniho plinu
budou vyrobni zdvody prevdiné& na
vychodnim okraji mésta. Velka sidlis-
té vzniknou na severu, jihu a jiho-
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zipadé. Ve stfedu mésta se rozsih-
lej$i obytné celky stavét nebudou,
naopak, uvaZuje se sniZit poet bu-
dov, zafizovat parky, volna prostran-
stvi, parkovisté atd. Nékteré starsi
&asti Prahy budou piebudoviny,
jako napf. Zizkov, Karlin, Kosire.
PFitom se ofekdvd, Ze poket obyva-
tel mésta vzroste jen nepatrné,

Podle rozmisténi sidlist, vyrob-
nich zdvodi, prestavby nékterych
Etvrti a centra vypotetli odbornici
budouci niroky na dopravu. Zpra-
covali rizné navrhy na Feseni hro-
madné dopravy. Byly to tzv. auto-
busova varianta, tramvajova varianta,
tramvaj — autobus, a ndvrh s pouZi-
tim metra. Z rdznych zplsobu byl
vybrdn systém, ktery nejlépe vyho-
vuje vyhledovym poZadavk(im na do-
pravu a zarucuje co nejvétsi hospo-
dirnost. Zikladem je jednoduchi
kolejovd sit rychlé tramvaje s pod-
povrchovymi Useky. Ta je dopln&na
autobusy tak, Ze pés$i dochizky na
stanice nepfesahuji 5 minut.

Sit podpovrchové dopravy

Rychld tramvajova doprava je od-
délena od ostatnich druht dopravy.
V okrajovych &4stech mésta jsou tra-
té na zvlastnich télesech a jen v né-
kolika pripadech pFimo v ulicich,
vyhrazenych pouze hromadné do-
pravé. V centru Prahy vedou traté
v tunelech.

Ze zatitku obstaraji dopravu
dnesnitramvaje T 3 spFazené do vla-
ki a &lankové tramvaje (viz VTM
16/1963 barevna dvoustrana). Poz-
dé&ji tramvaje nahradi nova vozidla,
konstruovani podle potieby pod-
povrchové dopravy v Praze. Ces-
tovni rychlost, tj. priimérna rychlost
od zatitku do konce cesty i se zdrze-
nim ve stanicich, je vypo¥tena na
23 km/h. Po nasazeni novych vozidel
bude tato rychlost zvy$ena aZ na

30 km/h. (Dnes se pohybuje v cent-
ru mésta kolem 8-14 km/h.)

Na nésledujici barevné dvoustra-
né jsou na prvni pohled ziejmé zmé-
ny ve vedeni trati proti dnesku. Sou-
stfedéni dopravy do mensiho po&tu
tras znamena vyssi poZadavky na je-
jich vykonnost a vét3i zatiZeni jed-
notlivych stanic proti dnesnimu sta-
vu. Z toho divodu jsou stanice
v centru feSeny tak, Ze cestujici plati
jizdné p¥i vstupu do prostoru stani-
ce. Vystup a ndstup do vlaku je pak
mozny viemi dveifmi ze zvySenych
ndstupist. Tim se podstatné sniZi
zdrZeni vlakl ve stanicich, jejich vy-
konnost a zvysi se cestovni rychlosti.

Trasa ,,A‘“ Dejvice-Vinohrady

Podpovrchovy lsek za&ind ram-
pou na §pejchaFe, pobliz dne$niho
dejvického nddrazi. Pfed tunelem se
sbihaji t¥i povrchové trati z Bfev-
nova, Petfin a Vokovic ve stanici
,,Bruska‘‘. Tunel pokratuje pod Go-
golovou ulici na Klérov s podpo-
vrchovou stanici. Za Klarovem trasa
podchézi Vitavu vedle Ménesova
mostu. Na pravém bfehu pokracuje
pod Kaprovou ulici (viz titulni stra-
na), kde je dalsistanice. Pak se zatagi
pod Staroméstskym naméstim, pro-
chédzi pod blokem Karolina na Ovoc-
ny trh, kde je prFestupni stanice
..Myslbek‘ na trasu ,,B*‘. Pokrafo-
véani je pod Panskou ulici do stanice
,,Posta*’. Potom se trasa pt¥ibliZuje
obloukem UstFednimu nddraZi se sta-
nici,,Opletalova ulice** a za budovou
Smetanova divadla se sta¢i do stanice
»»Museum'’. Za museem tunel zahy-
bd pod Anglickou ulici, kde se na tu-
to trasu rampou napojuje kolejova
trasa ze Smichova, tzv. ,,JiZni kole-
jovéd tangenta‘’. U podpovrchové sta-
nice ,,Ndam. miru‘ se koleje rozdvo-
juji na smér pod Slezskou ulici s vy-
Gst&nim na povrch v Cechovych
sadech a na smér do Francouzské
ulice. Vinohradskd povrchové trasa
pokraduje do Strasnic a Hostivare
s odbotkou do Malesic. Z Francouz-
ské ulice pokrauje povrchova trasa
do Vrsovic.



Trasa ,,B‘“ Smichov-Vyso&any

Podpovrchovy udsek zagind ram-
pou v ulici Na Morani. Do této trasy
se sbihaji &tyFi povrchové traté
z Motola, Radlic, Hlubotep a Bri-
nika. UvaZuje se o tom, Ze Lidickd
ulice a Palackého most budou vy-
hrazeny pouze hromadné dopravé.

Podpovrchovy tsek je veden pod
Karlovym ndméstim se stanici u Usti
Jetné ulice. V dalS$im dseku pres
stfed mésta aZ na Tésnov se navrhuji
tfi varianty, a to: a) pod Rytifskou
ulici, b) pod ulici Na p¥ikopé, c) pod
Voditkovou a JindFisskou ulici.
Nejyyhodné&jsi z nich bude urena
az v prab&hu dalsich projekénich
praci. Nejvhodnéjsi se zdd prvni
varianta pod Rytifskou ulici, protoZe
zaruduje obsluhu nejvétsi plochy
centra a pfi stavbé tunelu nebude
pFili$ rusen provoz na hlavnich ko-
munikacich. Podpovrchové stanice
této varianty jsou: na zaldtku
Jungmannovy ulice; obchodni diim
,,Perla*‘; ,,Ovocny trh — Myslbek*
pfestup na trasu ,,A“; ,,Ndm. Re-
publiky*; ,,Na po¥i&i“.

Za Té&$novem Usti podpovrchova
trasa na povrch v Sokolovské ulici.
Dal§im pokracovinim je povrchova
trasa Karlinem deo Vysofan s roz-
vétvenim u Balabenky.

Trasa ,,C‘ Pankrac-Holesovice

Tato trasa probihad ve sméru bu-
douci severojizni magistrdly. Na
Pankrici se sbihaji t¥i povrchové
vétve: Pankric |., Kré — Novodvor-
skd, Spofilov — Chodov. Z Pankrace
je tato trasa vedena ve spodni Grovni
Nuselského mostu. Pokratuje pod
ulici Bélehradskou. Sté&ise do Rube-
Sovy ulice, kde dusti rampou na
povrch. Pokraduje za Nérodnim
museem po nové vybudovaném
mosté, vyhrazeném pouze kolejové
dopravé, pres Vinohradskou tridu
k budové ustiedniho nadrazi. Dile
trasa vede v prostoru dnesniho
kolejisté nadraZi Praha-stied, které
ma byt zruseno. Trasa je vedena po
Negrelliho viaduktu pfes Vltavu
smérem do HoleSovic. Novym mos-
tem prechazi znovu Vitavu smérem
na Trojskou ulici aZ k ,,Vychovatel-
né*, kde se déli na tf¥i vétve, pro-
chdzejici stfedem nové budovanych
sidlist ,,severniho mésta‘’.

Popsané tfi trasy tvofi v podstaté
vyhledovou kolejovou sit. Jsou ji
obsluhovany sméry ze vsech vétsich
sidlist do stfedu mésta a do velkych
vyrobnich zdvodi na vychodnim
okraji Prahy. Sit je dopInéna jizni a
severni kolejovou tangentou, tj. tra-
sami, které neprochazeji stfedem
mésta. Jizni kolejovd tangenta spo-
juje Smichov a Vinohrady. Navazuje
natrasu,,B‘ na Mordni, na trasu, A"
v Anglické ulici. Severni tangenta
spojuje Dejvice a Vysocany. Na

pejchafe navazuje na trasu ,,A", je
vedena po Letné, kiiZuje v Hole3o-
vicich trasu,,C* a spojuje se s trasou
,,B* na Palmovce.

Z provoznich divodi je nutnd
vazba jednotlivych tras, a to: trasy
,»A*“a,,B* jsou propojeny na severu
severni tangentou, na jihu jiZni
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STAVBA TUNELU MILANSKOU METODOU. V ose svislych st&n budouciho
tunelu se vyhloubi ryhy $iroké 1 m a hluboké 1,5 m. Jejich st&ny se obloZi beto-
novymi zidkami, které umoZiuji zavést za¥izeni pro dal¥i hloubeni ryhy. Vy-
zd&né ryhy se naplni suspenzi bentonitu — zvlastniho druhu jilu o velké vaze
a velmi jemné zrnitosti — a pak se ryha v niZ bude bud ist&nat lu special-
nimi stroji s drapakem nebo vrtakem hloubi dil. Vykop, ktery se déla po 5 m
dlouhych Gsecich musi byt stile napinén bentonitovou penzi, kterd zabra-
fiuje zavaleni ryhy a nahrazuje funkci paZeni.Obrazeka) ukazuje hloubeni ryhy
pod bentonitovou clonou a betonaZ op&rné zdi. €isla 1, 2, 3 a 4 oznaduji postup
hloubeni. Do hotovych ryh se vioZi armatura a ryhy se zabetonuji aZ do vyde
budouciho stropu tunelu. Tim vzniknou Zelezobetonové st&ny tunelu. Pak se
vykope zemina do Grovn& stropu tunelu a vybetonuje se stropni konstrukce ~
prakticky na rostlé pad&. Hotovy strop se zasype a na zasypu se vytvoFi defini-
tivni Gprava povrchu ulice. Pod ochranou vybetonovanych st&n a stropu se rych-
le, bezpe&n& a za nepferu$eného provozu na vozovce vykope zemina v prostoru
budouciho tunelu (obr. b). Priace kon&i vybetonovianim dna tunelového profilu
a povrchovou Gpravou jeho stén. Na obrazku c) je Fez dokon&enym tunelem.

tangentou, trasy ,,A"“ a,,C** spojkou
u Narodniho musea a trasy ,,B* a
,,C“ jsou propojeny spojkou na
Tésnové.

Tunely do roku 1975

Tunelové trasy jsou navrhovany
s rezervou tak, Ze jsou bez vétsich
Gprav pouzitelné i pro klasickou
podzemni drihu, provozovanou vel-
kymi vlaky. Je to nutné proto, Ze
Zivotnost tunel( je 100 let.

Vystavba celého systému bude
velmi ndro¢na. Nejobtiznéjsi je
budovdni podpovrchovych useki.
PFi stavbé tuneli bude v nejvyssi
mife pouZito tzv. milanské metody.
A& se projektantim podafilo na-
vrhnout sit s pomérné& malou délkou
tuneld - 8,6 km, bude jejich vy-
stavba trvat asi 10 let. Jako prvni
se navrhuje stavba trasy ,,A*‘, nebot
prinese nejvétsi prospéch cestujicim
podstatnym zkracenim cesty z Dej-
vic do centra. NapfF. cesta ze stanice

,,Bruska‘‘ do stanice ,,Ovocny trh*
bude trvat 6 min.

S odstupem tFi let od zahdjeni
stavby trasy ,,A‘* se zane s tunelem
,,B“. Dokon&eni obou tuneld se
planuje v roce 1975.

Jako posledni bude po uvolnéni
nadrazi Praha-stifed dokoncena trasa
,,C". Kolem roku 1980 by méla byt
celd sit hotova.

Vyhledové feseni hromadné do-
pravy v Praze ma dlouhou historii.
Jiz od roku 1926 se objevovaly
rtzné ndvrhy od autobusd pres
metro az k nekonven&nim drahdm.
Teprve koncem roku 1962 bylo
rozhodnuto o zplsobu. Nyni mame
pfipraven zcela konkrétni nivrh na
feSeni hromadné dopravy v Praze.
Jde o to, aby price na tomto dkolu
uspésné pokrakovaly, abychom byli
brzo svédky realizace podpovrchové
tramvaje a kvalitni hromadné dopra-
vy v Praze.

Pro VTM napsal in%. Jaroslav Yandas
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VAJOVE DOPRAVY

VYHLEDOVE RESENT PODPOVRCHOVE HROMADNE DOPRAVY
V PRAZE

NAVRH SITE TR
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AVRH SITE TRAMVAJOVE DOPRAVY

1 - Na Spejchafe, 2 - Francouzska, 3 - Nam&sti Ji¥iho z Podébrad, 4 - Mo-
raii, 5 - Ténov, 6 — Ustfedni nadrazi, 7 - Nuselsky most, 8 — PFestupni
stanice Myslbek

PRESTUPNI STANICE MYSLBEK

I. Prvni podzemi (vstupni hala) - Il. Druhé podzemi (trovefi trasy A) -
Ill. T¥eti podzemi (Giroveii trasy B)

1 - Vstup z proluky Myslbek, 2 — Vstup z Ovocného trhu, 3 — Nastupisté
smér Muzeum, 4 — Nastupi$té smér Dejvice, 5 — Prostor pro p¥istup k tra-
se B, 6 — Nastupisté smér Moraii, 7 - Nastupis$té smér Tésnov, 8 — Tune-
lova trouba

a - pohyblivé schody pro sestup, b - pevné schody, ¢ - pohyblivé schody
pro vystup

KRESLIL: L. HALADA



