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Elektricka draha na Karlové mosté.

Zajisté jesté kazdému jasné tkvi v pa-
méti boj o elektrické spojeni prazskych
¢tvrti po starobylém Karlové mosté. Nebylo
myslitelno, Ze by tato pamadtka, na kterou
jsme pravem hrdi, a kterd ndm vSem tak
k srdci pfirostla, mohla byti jednou zneSva-
fena stoZary pro nadzemni (t. j. vrchni) ve-
deni. Boj, ktery se rozvinul na radnici a
v celé ceské vefejnosti, byl veden ener-
gicky proti vSem modernim hyzditelim a
opravciim nasich drahocennych uméleckych
pamatek.

Vedeni nadzemni bylo pohtbeno z di-
vodl esthetickych. Vedeni podzemni (t. j.
spodni), které jest usporddano v kandle pod
kolejnicemi, je na mosté Karlové konstruk-
tivné nemozné, nebot je zde mala vyska pod
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dlazbou. Je totiz asi 26 ¢» pod povrchem
dlazby betonova vrstva, jez chriani vrchni
mostni stavbu od prosakovdni vody. Na
mnohych mistech je pak tato vrstva jesté
blize povrchu. I bylo uloZeno chvalné znamé
ceské tovarné Fr. Krizik vypracovati pro-
jekt drahy o elektrickém pfivodu povrcho-
vém, kde se totiZ privadi proud do motorti
vozovych pomoci dotekdl (kontakti), jeZ jsou
napajeny proudem jen tehdy, kdyz je viz
kryje. Je sice mnoho soustav, které tomuto
ukolu vyhovuji, ale Zddna z nich neposkytuje
té bezpecnosti a jistoty jako vedeni nad-
zemni. Mnohé soustavy se naprosto neosvéd-
Cily, a malo zavedenych konstrukei uéinkuje
k tplné spokojenosti tak, aby mohly byti
s klidnym svédomim pfijaty. A tu byla

Obr. 1. Novy viz elektrickych drah prazskych pro trat po Karlové mosté.
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Obr. 3. Novy viiz ¢lektrickych drah prazskych pro
trat po Karlové mosté.

kamenem urazu ona mala vySka konstruk-
tivni. [ bylo v tovarné KtiZikové po bedli-
vych studiich rozhodnuto uZiti na Karlové
mosté povrchového vedeni soustavy Krizi-
kovy, které bylo pro tento pfipad zdokona:
leno a zvlasté upraveno. Podotykame jesté,
ze jiz r. 1891, kdy byla naSe pamatna vy-
stava jubilejni, byla zbudovidna na Letné
elektrickd drdha o povrchovém vedeni dote-
kovém dle soustavy KriZikovy, a systém
tento — ovSem pfepracovany a na zakladeé
studii zdokonaleny — je pravé zaveden na
Karlové mosté. Predblhajice popis dréhy,
prozrazujeme ctenaftim, z nichZ snad mnozi
byli ukvapenymi novinafskymi zpravami

v diivéie ku projektu zviklani, Ze vysledky
zkousek byly tak pfiznivé, Ze tovdrna Kiizi-
kova necinila zmén ani na vedeni, ani na
pfistrojich rozvodnych, ani na vozech. Kdo
zna jen ponékud svizele pfi ostatnich sou-
stavdch, neodepfe zajisté prdci éeského za-
vodu uznani.

Vozy, které budou jezditi pfes Karltv
most, budou dilem staré, dilem nové, a
musi byti vSechny, jak samozfejmo, upra-
veny pro vedenf nadzemni i povrchové. Pro-
zatim je takovych vozl 30, z nichZ je 15
starych a 15 novych.

Na staré vozy, které maji, jak zndmo,
dva dvoundpravové podvozky, jsou ptidédny
lyZe pro odvadéni proudu s dotekd a ve-
skeré pfistroje, jez jsou pfi této soustavé
potfebny. Nové vozy se od starych ve mno-
hém lisi. P#i studovani typu bylo rozhod-
nuto sestrojiti vozy dvoundpravové a uziti
dvou t. zv. volnych naprav. Motory vozové
jsou dva a kaidy ma vykonnost 40 FHP.
Oproti starym voztm, které maji brzdu
elektrickou, pneumatickou a ruéni, jsou nové
vozy vyzbrojeny pouze brzdou elektrickou
a rucni. Tato udinkuje na vSechna kola.
Elektrickd brzda je t. zv. brzda .indukéni,
ktera pusobi tak, Ze motory vozu pracuji
pfi brzdéni jako dynama a vyvinuji proud,
jsouce pohdnény pohybujicim se vozem.
Odpor, ktery se tu budi proti pohybu, a
ktery tedy brzdi, mizZe se méniti ponenahlu
v Sesti stupnich. Je pak projektovano vésti
proud buzeny pfi brzdéni do solenoidovych
brzd vleénych vozi; tyto brzdy budou tcin-
kovati na $palky brzdici. DluZno jesté po-
dotknouti, Ze uvedena brzda elektricka neni
snad brzdou v nouzi, ale uziva se ji pravi-
delné. Ochranny rdm vozu jest osvédcéené
soustavy Svoboda-Jirgl-Charvat. Viz, ktery
jest uvniti osvétlen 8 Zarovkami, je pro 50
osob ; je v ném 8 sedadel pfiénych pro 14
a jedna lavice podélna pro 12 osob. Na
plosindch jsou pouze mista k stani. Vozy
tyto, jimz nikdo neupfe eleganci (obr. 1.
a 3.), jsou spoleénym vyrobkem zavodi Fr.
Krizik a F. Ringhoffer. (Dokondéeni.)

Elektrickd dridha na Karlové moste.

(Dokonéeni.)

Pfihlédnéme nyni k elektrickému za-
fizeni drahy. Schematicky obrazec ¢&. 4. zna-
zorfiuje soustavu, které je na Karlové mosté

uZito. Soumérné k ose koleji jsou mezi
kolejnicemi proti sobé ve vzdalenosti 500
mm upraveny ocelové kontakty X a £ (na
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Obr. 4. Schema rozvodu proudového' na trati.

obr. jsou oznaceny indexy) tak, Ze vyéni-
vaji 30 mm nad hlavu kolejnic. Kontakty
tyto, jichz Gcel bude ihned vysvétlen, jsou
upevnény v ocelovych pouzdrech O (obr. 5.
a 6.), jez jsou zasazena v litinovych nado-
béach JV, vyplnénych asfaltovou isola¢ni hmo-
tou /. Tato kryje u hlavnich kontaktd X
okraj nadoby; u pomocnych kontaktli #
jest okraj tento volny. Konstrukce ta je
z toho divodu, Ze dotek X je vydan proudu
silnému, kdezto druhy pouze slabému po-
mocnému z batterie akkumuldtorové. Na-
doby XV jsou pfiéroubovény na drevéné im-
pregnované prazee, a l\abely pripojné, jez
jsou pancéfové a maji isolaci papirovou,
jsou ptivedeny se strany. Nadoby pomoc-
nych kontaktii jsou pfipojeny pocinovanym
médénym dratem ke kolejnicim, coZ jest
ucinéno z toho dtvodu, aby byl odveden
proud, ktery by mohl mokrym . vodivym
povrchem dlazby vychazeti z hlavniho kon-
taktu, dfive, neZ by pteSel ke kontaktu po-
mocnému. Kdyby se toto posledni stalo,
byla by relais zapnuta, a hlavni kontakty
byly by napajeny proudem i tehdy, kdyz by
je viz minul. Podotykame, Ze proud, ktery
uchazi povrchem, byl pfi desti — tedy za po-
méri nejnepiiznivéjsich — méfen, a shledano,
Ze intensita jeho je 004 ampere. Ztrdta
energie elektrické, ktera tim nastavd, rovna
se asi 1/}, té energie, kterou spotiebuje nor-
malni Zdrovka. Pfi suchém pocasi je ztrata
prakticky tak nepatrna, Ze se o ni nemusi
ani mluvit. Kontakty jsou od sebe ve sméru
osy koleji vzddleny 25 =z, a dva nasledujici
jsou vidy spojeny ve dvojice: K,, K,, K
atd.,, %, &, %; atd. Do kazdé takové dvo-

_ ustroji zaradovacich

jice hlavnich kontakti pfivadi se v tom
okamzZiku, kdy viiz je nad nimi, samodinné
proud o napéti 500 volt od samocinnych
— t. zv. relais (éti:
relé) — jeZ jsou v rozvodnych skifnich za-
bradli mostniho, v Malostranské mostecké
véZi a pii zdi Karlova kostela na Starém
Mésté. Kontakty jmenované vypnou se pak
z proudu samocdinné dfive, neZ je vliz opusti.
S kontaktd K odvadi se proud lyzi L, jez
je pod vozem pruzné pfipevnéna a po kon-
taktech se plouZi, pfes ustroji prepinaci 7
(obr. 8.) na stfechu vozu, odkud se rozvadi
tymiz pristroji jako pfi nadzemnim vedeni
do motort vozovych. Z toho jest ihned vi-
déti, Ze vozi takto upravenych mizZe se
uziti i pro vedeni nadzemni, opatii-li se
vozy znamou ty¢i a kladkou dotekovou.
V kazdé skfini rozvodné, z nichZ jedna
je vidy pro trat délky 30 2, je jedno
hlavni relais £, a 6 rozvodnych relais (&,
az K;) pro kontakty, jeZ jsou pfifadéna,
jak vidéti z obr. 4., ku hlavnimu relais A,.
Tato relais (obr. 7.) jsou velmi jednoducha
a upravena tak, Ze lze kazdé lehce vyjmouti
a'v pfipadé potfeby novym nahraditi. Kostra
jejich O je z lité oceli a upevnéna na mra-
morové desce D. Hlavni soucastkou relais
jsou elektromagnety #z, jichZ vinuti jsou
jecnim koncem pfipojena na isolovany vo-
divy pas 4, druhym pak pfipojuji se k pri-
slusnym kontaktim pomocnym £, aZz £Z,.
Vinuti magnetové hlavniho relais je téZ pfi-
pojeno jednim koncem k vodivému pasu
A, od druhého pak konce vede pocinovany
médény drat ke kolejnici (obr. 4.). Samo-
¢inné zapinani relais déje se proudem z po-

Obr. 5. Pfiény fez trati.
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Obr. 6. Hlavni kontakt.

mocné ctytélankové batterie akkumuldtorové
B (obr. 4. a 8.), jez je ve voze.
pol této je spojen s kostrou vozu (a tedy
s kolejnicemi), kladny pol je pfipojen pies
prepinaci ustroji 7 ku lyzi /, jez se smyka
po pomocnych kontaktech 2 Od téchto je
veden kabel prifezu 4 mm* ku pfisluSnym
» rozvodnym relais R (tato jsou oznacena
souhlasnymi indexy jako pfislu$né kon-
takty.) Proud, ktery jde z pomocné batterie
B, prochdzi vinutim elektromagnetu rozvod-
ného relais, nasledkem cehoZ pfitdhne se
paka tohoto p, a uhlikovymi kontakty z
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Obr. 7. Relais.

pfivddi se pohanéci
proud o napéti 500
volt pfes vypinac U,
pojistku 2, paku re-
lais hlavnftho a paku

Zaporny

relais rozvodného do pfislu$ného hlavniho
kontaktu K (obr. 4.). Nad uhliky # jsou
rizky 7 (obr. 7.), které pfejmou oblouk sil-
ného proudu, povstavsi pfi nahodilém pfe-
ruSenf proudu slabého, tak Ze tyZz okamzité
uhasne.

Kabel, jenz vede ku hlavnim dotekim,

-ma pritez 25 mm?® Napajeci kabel, ktery

odbocuje od privodného ‘kabelu, jenz je
veden z podruzné stanice Malostranské, ma
prifez 50 mm* a je spojen s vypinaéem V.
Je veden po'obou stranach mostu a pfi-
pojen u mostecké véze Malostranské ku
dvojpolovému schrankovému vypinaci, jimz
je mozno kazdou kolej pro sebe vypnouti.

Dejme tomu, Ze jede viz smyslem na-
znacenym v obr. 4. Tu pfijde lyZe / nej-
prve na pomocny kontakt £, ¢imZ se
zapne relais £, a hlavni A,. JelikoZ pak
lyze proudu hlavniho Z spocivd na kon-
taktu K, jde pohanéci proud z napajeciho
kabelu (pfi zapnutém vypina¢i V) do to-
hoto kontaktu. Prijde-li pfi dalsim pohybu
lyze / na kontakt £,, zapne se jesté relais
R, a proud privede se do kontaktu X,.
Kdyz pak lyZe / kontakt %, opustf, vypne
se zpruzinou relais /Z;, které je nyni bez
proudu, a zlistane zapnuto relais hlavni &,
a R, Tak to pokraduje dile, takZe se za-
pinaji pfi stdle zafadéném relais A, po-
stupné rozvodna relais, aZ se vypne, po
prejeti kontakti % a K, relais rozvodné &,
i hlavni Z,. Je tudiZ vypnuti hlavniho proudu
z kontaktll K zajiSténo dvéma samocinnymi
piistroji, kdyzZ vtz prejel oblast, jeZ pfi-
sludi rozvodné skfini. Pojisténi tvori fetizky
R (obr. 4.), které jsou dle pifedpisu na
obou celech vozu. Jsou-li tyto fetizky spu-
Stény, plouZi se po kontaktech. Ucel jejich
jest, aby pfepadlily, zavedenim kratkého spo-
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Obr. 9. Novy viz elektrické drdhy na Karlovémosté.
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